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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

1 Allgemeines

Zur besseren Beurteilung der Varianten im Hinblick auf den VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz des § 41
Abs. 2 des Bundesimmissionsschutzgesetzes wurde mit objektiven Vergleichskriterien eine
VerhaltnismaRigkeitsprifung mit Effizienz- und Effektivitdtsbetrachtung durchgefihrt. In diesem
Zusammenhang wird auch eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zum offenporigen Asphalt (OPA)

vorgenommen.

2 Berechnungsgrundsatze der Prifung

Fir die Uberprufung wurden bei jeder Variante die noch verbleibenden Grenzwertiiberschreitungen
an jeder Geschossseite ermittelt. Die Anzahl und die Hohe der Uberschreitungen sowie die Kosten

der betrachteten Varianten dienten als Grunddaten.
2.1 Lastigkeitsmald (LKM)

Zur Berechnung der Effizienz wurde fiur alle Larmschutzvarianten zunachst ein Lastigkeitsmald
(LKM) ermittelt, welches von den verbleibenden Grenzwertliberschreitungen der jeweiligen Variante
abhangig ist. Das LKM erhélt eine Gewichtung aufgrund der Hohe des Beurteilungspegels. Es wird
in Anlehnung an die L&stigkeitsfaktoren fiir die Beeintrdchtigung von AufRenwohnbereichen nach
den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in Baulast des Bundes -
VL&rmSchR 97 - definiert und wurde getrennt fur den Nullfall (keine aktive Malinahme) und den

Planfall (Larmschutzvariante) berechnet.

LKM = 2 o'Ltr _ 2 0116w (far Lr > IGW, sonst 0)

Lr = Beurteilungspegel an einer Geschossseite

IGW = Immissionsgrenzwert
2.2 Effektivitat

Die Effektivitat beschreibt wie viel Prozent der Lastigkeit mit der Malinahme abgebaut wurden.

LKM Nullfall __ LKM Planfall
LKM Nullfall

Effektivitat =

Seite 3



Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth

Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg

Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Unterlage 20.1

2.3 Effizienz

Das Verhaltnis von Zielerreichung und Mitteleinsatz ist die Effizienz.

Effizienz =

LKM Nullfall __ LKM Planfall
Kosten

3 Berechnungsgrundlagen der larmtechnischen Berechnung

Als Berechnungsgrundlagen wurden die Ansétze des Feststellungsentwurfes verwendet.

. Zul. Steigung
DTV Lkw-Anteil
. Geschw.
BAB Abschnitt %
Km/h %
Kfz/24h | Tag/ Nacht
Pkw/Lkw
A70 | AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg-Hafen | 40.000 14,2/33,0 130/80 <5
A70 AS Bamberg-Hafen bis AS Hallstadt 56.400 13,9/32,0 130/80 <5
A70 AS Hallstadt bis AS Bamberg 63.900 12,6/32,0 130/80 <5

Tab. 1: Berechnungsgrundlagen Prognose DTV2035

4 Kostenansatze

OPA

Fir einen offenporigen Asphalt (OPA) mit einem Korrekturwert fir Fahrbahnoberflachen (Dswo) von

-5 dB(A) wurden 70 €/m? angenommen. Dies entspricht den, in vergleichbaren Kostenberechnungen

angesetzten, Bruttokosten fiir einen OPA.

Verkehrssicherung an Arbeitsstellen

Als Kosten fur die Verkehrssicherung an Arbeitsstellen wurden 1,12 Mio. € brutto angesetzt. Dies

entspricht den, in der Kostenberechnung des Vorentwurfs angesetzten, Bruttokosten fir die

Verkehrssicherung an Arbeitsstellen.
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth

Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg

Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Unterlage 20.1

Larmschutzwande

Als Kostenansatze fir die LArmschutzwande werden folgende Kosten (brutto) zu Grunde gelegt. Die
in orange hinterlegten Larmschutzwande ab einer HOhe von 10 m sind im Rahmen dieser
Uberpriifung in den larmtechnischen Berechnungen angesetzt worden, obwohl sie praktisch die
Grenze des technisch Machbaren uUberschreiten.

Varianten -06, -05, -03, -02 und -01 anzusehen. Dies sollte zeigen bis zu welcher Hohe die

lhr Einsatz ist als fiktive MalRnahme in den

Larmschirme zu bauen waren, um eine Effektivitat von anndhernd 100 % zu erreichen.

Lage neben der BAB

Wandhdhe Kosten Kosten
€/m?2 €/m?2
Holz/Beton/Alu Transparent
2m 700 €
3m 700 €
4m 700 € 900 €
5m 700 € 900 €
6m 700 € 900 €
7m 800 € 1000 €
8m 800 € 1000 €
9m 800 € 1000 €
10m 800 € 1000 €
11m 900 € 1100 €
12m 900 € 1200 €
13 m 1300 €
14 m 1400 €
15m 1500 €

Tab. 2: Kostenansétze fur Larmschutzwande

Diese Anséatze fur die Larmschutzwénde enthalten anteilig, abgesehen von den Kosten fiir den OPA

und die Verkehrsfiihrung, alle sonstigen Kosten fur die Realisierung der Larmschutzmalfinahmen.
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Passiver Larmschutz

Im Rahmen von Vorentwiirfen und Voruntersuchungen werden pro Anwesen mit Uberschreitungen
der IGW Kosten in HOhe von 8.875 € angesetzt. Dies sind die Uberschlagigen Kosten fir den

passiven Larmschutz.

Dabei wird davon ausgegangen, dass in der Regel meist nur eine Seite des Anwesens eine
Uberschreitung der Grenzwerte hat. Fiir eine Geschossseite wird ein Betrag von 3.550 € angesetzt.

Dieser ergibt sich wie folgt:

Pro Geschossseite 1 Lifter a. 1.550 € - 1.550 €

und 4 Fenster a. 500 € - 2.000 €
3.550 €

Als durchschnittliche Geschosszahl wird 2,5 angenommen.

= 2,5x3.550 € = 8.875 € fiur ein Gebaude

Bei der KostenverhaltnismaRigkeitsprifung bleibt der Ansatz gleich. Die Uberpriifung findet auf der
Grundlage der genauen CadnaA-Berechnungen nach der RLS-90 statt. Das Berechnungsergebnis
zeigt alle Geschossseiten auf, die Immissionsgrenzwertiiberschreitungen haben. Damit wird
sichergestellt, dass bei Geb&uden, die mehr als nur eine Seite mit IGW-Uberschreitungen haben,
dies entsprechend bertcksichtigt wird und auch bei der Prifung des Verhaltnisses passiv/aktiv der

Ansatz fur den passiven Larmschutz auf der sicheren Seite fir die Betroffenen liegt.
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

5 Variantenbeschreibung

Die gepruften Varianten werden hier kurz beschrieben. Einzelheiten sind in der Unterlagen 20.4

enthalten:

o Rasterdarstellung der Isophonen in der Nach

o Kostenaufschliisselung mit Detailinformationen der Larmschutzeinrichtungen wie Héhe, Lange

und Kosten sind aus den Kostenlbersichtsblattern jeder einzelnen Variante

o Datenblatt der zur Effizienz- und Effektivititsberechnung auf der Grundlage des

Lastigkeitsmalies im Vergleich zum Nullfall.

Von der Variante FE (Planfeststellungsvariante), der Basisvariante, wurden verschiedene Varianten
entwickelt. Die Varianten mit einem negativen Vorzeichen, z.B. -01, stellen Varianten dar, die ein
hoheres Schutzniveau haben. Bei ihnen wurde erganzend zur Basisvariante entweder der
Larmschutz erhdht oder zusatzlicher LArmschutz geplant. Die Variante -06 ist mit verbleibenden
Uberschreitungen an nur einer Geschossseite eines Gebaudes im Bereich des AS Hallstadt einer
Vollschutzvarinate gleichzusetzen. Es ist allerdings anzumerken, dass die Planfeststellungsvariante
bereits mit Abschirmhohen von bis zu 14 m (Wall/Wandkombination) und Wanden bis zu 10 m die
Grenze des Machbaren erreicht haben. Die Varianten -01, -02, -03, -05 und -06 kénnen mit

Larmschirmen, die dariiber hinaus gehen, nur als fiktive Varianten angesehen werden.

Die Varianten -04 und -06 mit einem Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert fir
Fahrbahnoberflachen (Dswo) von -5 dB(A) verursachen erhebliche Mehrkosten, da aus Grinden der
Baustellenverkehrsfiihrung fur den regelméfRigen Austausch des Fahrbahnbelages hierfiir eine
Fahrbahnverbreiterung auf 12,00 m mit Neubau der Entwésserungseinrichtungen usw. bereits ab
der Ausfahrt Bamberg-Hafen (Betr.-km 61,400) erforderlich ist.

Die Varianten 01 bis 03 stellen die Varianten dar, bei denen der geplante Larmschutz der
Basisvariante reduziert wurde und sich damit die Kosten fiur den aktiven Larmschutz reduzieren und

die Anzahl der Schutzfalle, die nicht geldst werden kénnen, erhéhen.

Die einzelnen Wandabschnitte wurden im Rahmen dieser Uberpriifung entsprechend der Variante

FE durchnummeriert und sind in Tabelle 3 gelistet und in der Abbildung 1 ebenfalls dargestellt.
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Nr. | Bau-km SchallschutzmaRnahmen '—?rrr‘f]]e
An der BAB A70 zwischen Bau-km 62+137 und der AS Hallstadt (BW62c)
1 | 62+150 bis 62+160 | Gesamthohe 5,00 bis 7,00 m 10
2 | 62+160 bis 62+190 | Gesamthdhe 7,00 m 30
3 62+190 bis 62+260 | Gesamthdéhe 11,00 m 70
4 62+260 bis 62+400 | Gesamthohe 12,00 m 140
5 62+400 bis 62+478 | LS-Wand H = 10,00 m (78 m parallel zur A70 + 14 m quer zur A70) 92
An der Zufahrtsrampe in der AS Hallstadt (Nordseite) bei der St 2281
6 0+005 bis 0+020 LS-Wand H = 2,00 bis 5,00 m 15
7 0+020 bis 0+104 LS-Wand H =5,00 m 84
8 0+0104 bis 0+122 | LS-Wand H = 5,00 bis 2,00 m 18
An der Ausfahrtsrampe in der AS Hallstadt (Nordseite) zur St 2281
9 0+250 bis 0+225 LS-Wand H = 4,00 bis 8,00 m 25
10 0+225 bis 0+080 | LS-Wand H=8,00 m 145
10.1 | 0+080 bis 0+052 | LS-Wand H =8,00 m 28
An der BAB A70 zwischen der AS Hallstadt und Bau-km 63+525
11 | 62+629 bis 62+846 | Gesamththe 14,00 m 217
12 | 62+846 bis 62+885 | LS-Wand H = 9,00 m (bei BW 62f) 39
13 | 62+885 bis 63+160 | Gesamththe 14,00 m 275
14 | 63+160 bis 63+230 | LS-Wand H = 9,00 m (bei BW 63a) 70
15 | 63+230 bis 63+500 | LS-Wand H =9,00 m 270
16 | 63+500 bis 63+525 | LS-Wand H = 9,00 bis 2,00 m 25

Tab. 3: Auflistung der LS-Wande
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Abb. 1: Nummerierung der LS-Wande
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante 00 (Nullfall)

Der vorhandene Larmschutz fur Hallstadt an der A70 besteht aus LS-Wallen und LS-Wéanden mit
einer Hohe zwischen 3,00 und 4,50 m. Die LarmschutzmaRnahmen befinden sich auf der Nordseite
der A70 und sind in der Unterlage 17.1.1 Blatt 1 und Blatt 2 des Feststellungsentwurfs dargestellt.
Der Fahrbahnbelag ist ein Splittmastixbelag, der mit einem Korrekturwert fir Fahrbahnoberflachen
(Dsto) von — 2 dB(A) in der larmtechnischen Berechnung angesetzt wurde.

[ > 49.0dB~
| > 54.0dB"

I > 59.0dB

Abb. 2: Variante 00, Raster CadnaA, 6 m . Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fur Fenster bei| Kosten passiv| Kosten aktiv
Anwesen Fenster Fenster Schlaf-u. 500 €\Fenster
mit Uber- mit Uber- mit Uber- seitenmit | an Geschoss- die Ruherdume | Kosten fir Lufter bei
schreitung | schreitung der | schreitung der | Uberschreitung|  seiten mit voraussichtl. mit Uber- 1.550 €\Lafter
Variante der IGW/Nacht IGW/Nacht [ der IGW/Nacht | Uberschreitung der
IGW/Nacht der IGW/Nacht werden IGW  (je 1 Liifter,
miissen notwendig)
Gesamtkosten der Variante
735500 €] 1.947.600 € | - €
Variante Nullfall vorh. Larmschutz 165 435 401 376 3189 1471 782 1.212100,00€
Gesamtkosten 1.947.600 €

Tab. 4: Variante 00, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante FE (Planfall = Basisvariante)

Als Variante FE ist die Planfallvariante des Feststellungsentwurfs bezeichnet. Die neuen
Larmschutzwande auf der Nordseite der A70 haben in Verbindung mit den LS-Waéllen
Abschirmhéhen von bis zu 14,00 m. Die geplanten LS-Mafl3nahmen sind in der Unterlage 5 Blatt 1
bis 4 des Feststellungsentwurfs dargestellt und im Erlauterungsbericht unter Ziff. 6.4.2 aufgelistet.

Als Fahrbahnbelag ist ein Splittmastixasphalt mit einem Korrekturwert fur Fahrbahnoberflachen
(Dsto) von — 2 dB(A) auf der A70 angesetzt.

N > 49.0dB
—— > 540dB
> B > 55.0d8B

/4 450
b

Abb. 3: Variante FE, Raster CadnaA, 6 m ii. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fiir Fenster [Kosten passiv| Kosten aktiv
Anwesen Fenster Fenster Schlaf- u. bei 500 €\Fenster
mit Uber- | mit Uber- | mitUber- | seitenmit |an Geschoss- die Ruherdume [Kosten fir Lufter bei
i i i U i seiten mit | voraussichtl. [ mit Uber- 1.550 €\Lifter
Variante der der der g der 0 i itung der
IGW/Nacht |der IGW/Nacht werden IGW (je 1
miissen Lafter
notwendig)
der Variante
Variante FE 125.500 € | 223150 € | 16.839.718 €
et ." v te des 8 ’ 59 107 88 7 420 251 63 w
Abschirm. f. Hallstadt bis 14 m Verhiiltnis passiv/aktiv 1: 8,8
17.062.868 €

Tab. 5: Variante FE, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante -01 (fiktiv)

¢ Die Variante -01 entspricht der Basisvariante.
e Zusatzlich wurde die LS-Wand Nr. 5 (Bau-km 62+400 bis 62+478) um 2,00 m auf 12,00 m erhght.

e Die LS-Wéande Nr. 3 und 4 sowie Nr. 14, 15 und 16 wurden ebenfalls um 2,00 m erhdht. Die neue
Abschirmhoéhe betréagt nun 13,00 m und 14,00 m, bzw. 11,00 m im Bereich Nr. 14, 15 und 16.

e | &
a fulled

oa g
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2
&
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L R
=

4

gy 24
5 Ls-Wand 14, 15 und 16 um 2 m auf 11 m erhoht.

ED 5,60 m transparent ‘ %
0 = \

W ~~

‘ S

5 N > 49.0dB

o > 54.0dB

3 B > 550dB

, N -
Abb. 4: Variante -01, Raster CadnaA, 6 m {. Gelande, Raster CadnaA, 6 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fur Fenster |Kosten passiv| Kosten aktiv
A Fenster Fenster Schlaf- u. bei 500 €\Fenster
mit Uber- | mit Uber- | mitUber- | seiten mit |an Geschoss- die Ruheraume (Kosten fiir Lufter bei
i i i Y i seiten mit | voraussichtl. [ mit Uber- 1.550 €\Lufter
Variante der der der g der U i itung der
der werden IGW (e 1
missen Lufter
notwendig)

Gesamtkosten der Variante

Variante -01 106.000 € | 183.500 € | 18.471.388 €
wie die Planfall-Variante des F fes 77.500 €
und zusatzl. Erhéhung LS-Wand 3, 4, 5, 14, 15 und 16 um 2m 4 8 66 56 376 212 50 Verhiltnis passiv/aktiv 1:9,6

Gi 18.654.888 €

Tab. 6: Variante -01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante -02 (fiktiv)

¢ Die Variante -02 entspricht der Variante -01.

e Zusatzlich wurde an der Zufahrt der AS Hallstadt eine LS-Wand (Z1) 6,00 m Uber FBR
vorgesehen. Lange 140 m. Dafir entfallen die Wande Nr. 6 bis 8 an der St2281.

%
&
3 Ban I

LS-Wand AS Hallstadt Zufahrt,
6m 0. FBR, dafur entfalit Nr 6-8

LS-Wand 3.4 und 5 uni 2 mauf 13 m, 14 mu. 12 m erhoht,
6,60 m transparent

MY

5 LS-Wand 14, 15 bis 16 um 2 m auf 11 m erhoht,

6,60 m transparent ‘ %

, L
i =, .

[~ W > 49.0dB
> 54.0dB

ry B > 500dB
o SN :

LaN
b. 5: Variante -02, Raster CadnaA, 6 m . Gelande, Raster CadnaA, 6 m (. Gelande, Isophonen in der Nacht

o
Ab

Anzahl der [ Anzahlder | Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Anzahl der Anzahl der | Kosten fur Fenster Kosten Kosten aktiv
Fenster Fenster Schiaf-u. bei 500 €\Fenster passiv
mit Uber- | mit Uber- | mitUber- | seitenmit |an Geschoss- die Ruherdume | Kosten fir Liifter
i i i Uberschreitun| seiten mit | voraussichtl.| mit Uber- | bei1.550 €\Lufter
Variante der der der g der U i schreitung der
IGW/Nacht g der werden IGW (je1
IGW/Nacht missen Lufter
notwendig)
Gesamtkosten der Variante
Variante -02 99.500 € | 166.150 € | 19.328.538 €
wie Variante V-01 66.650 €
und zusétzl. LS-Wand (Z1) an AS Hallstadt, m. Wand 6-8 entfallt dafir 40 " 83 s 350 199 ® Verhiltnis passiv/aktiv 1: 10,0
Gesamtkosten 19.494.688 €

Tab. 7: Variante -02, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante -03 (fiktiv)

¢ Die Variante -03 entspricht der Variante -02.

e Zusatzliche LS-Wand (Z2) von 60+040 bis 62+130, 7,00 m U. FBR

e Wand 1 und 2 um 2,00 m erhéht und verlangert bis 62+137.

e Zusatzl. LS-Wand (Z3) an der Zufahrt der AS Hallstadt (Bau-km 62+545-62+605, 6,00 m . FBR))

e Zusatzliche LS-Wand (Z4) von 63+500 bis 63+625, 8,00 m 0. FBR

T

] Hallstadt
D‘D
Ty

2350

3

ddg[. Y T O

EA T e
=g

=
d =
Z4 LS-Wand zus. 63+500 -63+625
8m 0. FBR, Wand 16 entfallt dafur
3 T %
5

1717 LS-Wand AS Hallstadt Zufanrt, 8 1% = & 4
6m 0. FBR, daflr entfallt Nr 6-8 a
—

LS-Wand 1 u 2 um 2 m erhoht.
verlangert bis 62+137 LT

73 LS-Wand zus. AS Hallstadt
6m i. FBR

S-Wand 3, 4 und 5 um 2 mauf 13 m. 14 mu. 12 m erhont,
6,60m Iransparem

A
“‘A

72: LS-Wand zus. 62+040 bis 62+130

LS-wand 14 und 15 um 2 m auf 11 m erhoht,
6,50 m transparent

L a0

LaN [t
Abb. 6: Variante -03, Raster CadnaA, 6 m u. Gelande, Raster CadnaA, 6 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der [ Anzahlder | Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Anzahl der Anzahl der | Kosten fir Fenster Kosten Kosten aktiv
Fenster Fenster Schiaf-u. bei 500 €\Fenster passiv
mit Uber- | mit Uber- mit Uber- | seitenmit |an Geschoss- die Ruherdume | Kosten fiir Lifter
i i i Uberschreitun| seiten mit |voraussichtl. mit Uber- | bei 1.550 €\Lifter
Variante der der der g der U i schreitung der
IG! g der werden IGW (je1
IGW/Nacht missen Lifter

notwendig)

Gesamtkosten der Variante

Variante -03 71.500 € | 105.600 € | 20.381.298 €
wie Variante V-02 und 34.100 €

zusétzl. LS-Wand (Z2) km 62+036 - 62+130, 7m hoch, Wand 1 und 2 um 2m erhdht 34 51 46 39 221 143 22

Zusétzl. LS-Wand (Z3) km 62+550- 62+605, 6m, Wand Z1 um 2m erhéht, Wand Verhiltnis passiv/aktiv 1: 10,5

Zusétzl. LS-Wand (Z4) km 63500- 63+625, 8 m, dafir entféllt Wand 16 20.486.898 €

Tab. 8: Variante -03, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenlist
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante -04

¢ Die Variante -04 entspricht der Basisvariante des Feststellungsentwurfes.

e Zusatzlich wurde von Bau-km 62+150 bis 63+525 entsprechend Merkblatt OPA ein
larmmindernder Belag von — 5 dB(A) angesetzt, d.h. eingebaut wird der OPA von 62+000 bis
63+675, gerechnet nur im Bereich wie oben beschrieben.
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Abb. 7: Variante -04, Raster CadnaA, 6 m (. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fur Fenster |Kosten passiv| Kosten aktiv
A Fenster Fenster Schlaf- u. bei 500 €\Fenster
mit Uber- | mit Uber- | mit Uber- | seiten mit [an Geschoss- die Ruherdume [Kosten fiir Lufter bei
i i i 0 i seiten mit | voraussichtl. [ mit Uber- 1.550 €\Lifter
Variante der der der g der 0 i itung der
IGW/Nacht | IGW/Nacht der werden IGW (e 1
miissen Lufter
notwendig)
der Variante
Variante -04 23.500,00 € | 40.550,00 € | 25.890.643 €
wie die Planfall-Variante des F fs 1" 1 " 1" 17.050,00 €
und zusatzl. Ansetzung Dstro -5 dB(A) (OPA 62+000 - 63+675) 2 8 133 4 Verhiiltnis passiv/aktiv 1:13,3
Gesamtkosten 25.931.193,00 €

Tab. 9: Variante -04, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante -05 (fiktiv)

¢ Die Variante -05 entspricht der Variante -04 mit OPA von Bau-km 62+150 bis 63+525.

e Zusatzlich wurde die LS-Wand 3, 4 und 5 (62+190-62+478) um 2,00 m erhoht auf Gesamthdhe
von 13 m, 14 m und 12 m. (refl. Anteil 5,60 m bzw. 6,60 m)
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Abb. 8: Vaﬁante -05, Raster aadnaA, 6 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahlder | Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der | Kosten fiir Fenster Kosten Kosten aktiv
Fenster Fenster Schiaf- u. bei 500 €\Fenster passiv
mit Uber- | mit Uber- | mitUber- | seitenmit |an Geschoss-| die Ruherdume | Kosten fir Liifter
schreitung i i U itun| seiten mit | voraussichtl.| mit Uber- | bei1.550 €\Liifter
Variante der der der g der Uberschreitun if der
IGW/Nacht | IGW/Nacht | IGW/Nacht | IGW/Nacht gder werden IGW (e 1
IGW/Nacht miissen Lafter
notwendig)

Gesamtkosten der Variante

Variante -05 19.500,00 € | 38.100,00 € | 26.587.363 €

wie die Variante V -04 Fahrbahn mit Dstro -5 dB(A) (OPA 62+000 - 63+675) 10 21 16 13 132 19 12 18.600,00 €

und zusétzl. Erhéhung LS-Wand 3, 4 und 5um 2m auf 13, 14 und 12 m Verhéltnis passiv/aktiv 1: 13,7
Gesamtkosten 26.625.463,00 €

Tab. 10: Variante -05, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante -06 (fiktiv)

¢ Die Variante -06 entspricht der Variante -03.

e Zusatzlich wurde von Bau-km 62+150 bis 63+525 entsprechend Merkblatt OPA ein
larmmindernder Belag von — 5 dB(A) angesetzt, d.h. eingebaut wird der OPA von 62+000 bis
63+675, gerechnet nur im Bereich wie oben beschrieben.

e Zusatzlich wurden die Wande Z2 (Bau-km 62+036 - 62+130) um 5,00 m erhght, auf 12,00 m
U. FBR, die Wéande 1 und 2 um 2,00 m auf 15,00 m u. FBR.

e Die Wand 3 wurde um 4,00 m auf 17,00 m 0. FBR erhoht, Wand 4 um 3,00 m auf 17,00 m 4. FBR
und Wand 5 um 3,00 m auf 15,00 m . FBR.
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Abb. 9: Variante -06, Raster CadnaA, 6 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahlder | Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der | Kosten fur Fenster Kosten Kosten aktiv
Fenster Fenster Schiaf-u. bei 500 €\Fenster passiv
mit Uber- | mit Uber- | mitUber- | seiten mit |an Geschoss-| die Ruherdume | Kosten fir Liifter
schreitung | schreitung | schreitung |Uberschreitun| seiten mit | voraussichtl.| mit Uber- bei 1.550 €\Lifter
Variante der der der g der U i schreitung der
IGW/Nacht | IGW/Nacht | IGW/Nacht | IGW/Nacht g der werden IGW (e 1
IGW/Nacht miissen Lufter
notwendig)

Gesamtkosten der Variante

Variante -06 - € | 1.550,00 € | 41.850.118 €
wie Variante V-03 mit DstrQ -5 dB(A) 62+150-63+525 (62+00-63+675) 1.550,00 €
und zus:. LS-Wand Z2 um 5 m auf 12 m; Z1 u. 3 auf 8 m; zus. Wand Z5 mit 6 m 1 0 0 1 3 0 1 Verhéltnis passiv/aktiv 1: 21,5

erhdht Wand 1 u. 2 auf 13 m, Wand 3 und 4 auf 17 m, Wand 5 auf 12 m

41.851.668,00 €

Tab. 11: Variante -06, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante 01

¢ Die Variante 01 entspricht der Basisvariante des Feststellungsentwurfes, allerdings wurden alle
LS-Waénde in ihrer Hohe um 1 m reduziert.
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Abb. 10: Variante 01, Raster CadnaA, 6 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fur Fenster |Kosten passiv| Kosten aktiv
A

Fenster Fenster Schlaf- u. bei 500 €\Fenster
mit Uber- | mit Uber- | mit Uber- | seiten mit |an Geschoss- die Ruherdume [Kosten fir Lafter bei
i i i 0 i seiten mit | voraussichtl. [ mit Uber- 1.550 €\Lufter
Variante der der der g der 0 i itung der
IGW/Nacht | IGW/Nacht der werden IGW (e 1
missen Lafter
notwendig)

Gesamtkosten der Variante

Variante 01 220.000 € | 393.600 € | 15.506.268 €
wie die Planfall-Variante des Vorentwurfs 173.600 €
aber Hohe der LS-Wande um 1m reduziert 79 153 138 105 693 440 112
Verhiltnis passiv/aktiv 1: 8,2
15.899.868 €

Tab. 12: Variante 01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante 02

e Die Variante 02 entspricht der Variante 01, allerdings wurden alle LS-Wéande in ihrer Hohe um

weitere 1 m reduziert. Ausgenommen die Wand an der St2281 Zufahrt zur A70 und die Wand auf
BW 62f.

o -

g

> 54.0dB
B > s550d8B

Abb. 11: Variante 02, Raster CadnaA, 6 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fiir Fenster [Kosten passiv| Kosten aktiv
Anwesen Fenster Fenster Schlaf- u. bei 500 €\Fenster
mit Uber- | mit Uber- | mitUber- | seitenmit |an Geschoss- die Ruherdume [Kosten fir Lufter bei
i i i U i seiten mit | voraussichtl. | mit Uber- 1.550 €\Lifter
Variante der der der g der v; i itung der
IGW/Nacht | der IGW/Nacht werden IGW (je 1
miissen Lufter
notwendig)
Gesamtkosten der Variante
Variante 02 289.000 € | 558.700 € | 14.172.768 €
wie die Planfall-Variante des Vorentwurfs 269.700 €
aber Hohe der LS-Wande bis auf Wand an St 2281 und BW 62f um 2 m reduziert 98 199 180 153 973 578 174
und Hohe der LS-Wande an $t2281 und auf BW 62f um 1 m reduziert Verhiltnis passiv/aktiv 1:7,6
14.731.468 €

Tab. 13: Variante 02, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Variante 03

e Die Variante 01 entspricht der Basisvariante allerdings wurden verschiedene LS-Wénde in ihrer
Hohe reduziert.

e Die LS-Wéande Nr. 1 bis 5 wurden um 1,00 m auf eine Abschirmhothe von 6,00 m bis 11,00 m

reduziert.

e Die LS-Wande Nr. 6 bis 8 wurden ebenfalls um 1,00 m auf eine Abschirmhdhe von 2,00 m bis
4,00 m reduziert.

e Die LS-Wande Nr. 9 und 10 wurden um 2,00 m auf eine Abschirmhohe von 4,00 m bis 6,00 m

reduziert.

e Die LS-Wande Nr. 11 bis 16 wurden um 1,00 m auf eine Abschirmhdhe von 8,00 m bis 13,00 m

reduziert.
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Abb. 12 Variante 01, Raster CadnaA, 6 m 0. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten fur Fenster |Kosten passiv| Kosten aktiv

Anwesen Fenster Fenster Schlaf- u. bei 500 €\Fenster

mit Uber- | mit Uber- mit Uber- | seiten mit |an Geschoss- die Ruherdume [Kosten fiir Lifter bei

i i i U i seiten mit | voraussichtl. | mit Uber- 1.550 €\Lafter
Variante der der der g der 0 i itung der
IGW/Nacht | IGW/Nacht der werden IGW (je 1
miissen Lufter
notwendig)
der Variante

Variante 03 263.500 € I 486.700 € | 15.205.218 €
wie die Planfall-Variante des Vorentwurfs 223.200 €
aber Hohe der LS-Wande 1 bis 5, 6 bis 8 und 11 bis 15 um 1 m reduziert 92 180 162 135 877 527 144
und Hohe der LS-Wande 9 und 10 um 2 m reduziert Verhiltnis passiv/aktiv 1:8,1
und Hohe der LS-Wéande 16 bis 18 um 3 m reduziert Gi 15.691.918 €

Tab. 14: Variante V 03, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 20.3 Variantenliste
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

6 Ergebnis der Prifung

Eine grafische Gegenuberstellung der Varianten beztglich der Effizienz bzw. der Effektivitéat befindet
sich in Unterlage 20.2. Das Ergebnis der Variantenpriifung ist in der Variantenliste in Unterlage 20.3
dargestellt. Zu jeder Variante gibt es in der Unterlage 20.4 (Variantenubersicht) eine
Rasterdarstellung der Isophonen in der Nacht, eine Kostenaufschliisselung sowie ein Datenblatt zur

Effizienz- und Effektivitatsberechnung auf der Grundlage des L&stigkeitsmalies.
Planfeststellungsvariante (FE)

Die Planfeststellungsvariante (FE) hat bei der Beurteilung der Varianten eine sehr gute Effizienz von
0,688 bei einer Effektivitat von 95,14 %. Es werden samtliche Uberschreitungen der Taggrenzwerte

eingehalten.

Bei der Planung des Schutzkonzeptes der Planfeststellungsvariante wurde der gré3tmogliche
Larmschutz fur die 552 Schutzfalle (117 Wohnungen mit Taggrenzwertiiberschreitungen und 435
Wohnungen mit Nachtgrenzwertiiberschreitungen) entwickelt. Es wurden alle wirtschaftlich
vertretbaren und technisch machbaren Mdglichkeiten ausgeschopft (vgl. Unterlage 1 Nr. 6.4.1). Dies
spiegelt sich in dem Wert von 95,14 % fir die Effektivitat wieder, der sich auf das unter 2.1
beschriebene und in Unterlage 20.4 berechnete Lastigkeitsmald bezieht. Bezogen auf die 445
geldsten Schutzfalle lasst sich bei den Kosten fur die Variante FE (16,8 Mio. €) ein Durchschnittswert

von ca. 38.000 € pro geldstem Schutzfall berechnen.
Varianten mit niedrigerem Schutzniveau

Nur zwei der bei der UberprUfung untersuchten Varianten haben mit 0,693 und 0,723 eine etwas
bessere Effizienz als die Planfeststellungsvariante. Es sind die Varianten 02 und 03. Bei diesen
Varianten handelt es sich allerdings um Varianten mit einem geringeren Schutzniveau. lhre
Effektivitat betragt 86,30 % und 88,05 % (s. Unterlage 20.2 bzw. 20.4). Es werden bei diesen
Varianten 92 bzw. 73 Schutzfélle weniger geldst als bei der Planfeststellungsvariante (FE). Die
Variante 01 liegt mit dem Wert von 0,670 fiir die Effizienz und 86,30 % fir die Effektivitat beide Male

ungunstiger als die Variante FE.
Varianten mit héherem Schutzniveau

Die Varianten V -01 bis V -06 mit den héheren Larmschutzwé&nden haben bei sinkender Effizienz
(0,636 bis 0,298) einen hoheren Effektivitatsgrad (96,04 % bis 99,96 %). Die Anzahl der geldsten
Schutzfalle wirde sich durch diese Varianten erhdhen. Allerdings sind sie mit 18,655 Mio. € bis
41,852 Mio. € um mindestens ca. 1,6 Mio. € teurer als die Planfeststellungsvariante (s. Unterlage
20.2 und 20.3). Die Kosten fur jeden weiteren geldsten Schutzfall wirden bei ca. 68.000 € bis
234.000 € pro gelostem Schutzfall liegen.
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Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 20.1

BAB A70, Schweinfurt - Bayreuth
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Abgesehen von der Variante -04, die ausschliel3lich einen offenporigen Asphalt (OPA) mit einem
Korrekturwert fir Fahrbahnoberflachen (Dswo) von -5 dB(A) als Ergdnzung zu den
LarmschutzmalRnahmen der Variante FE aufweist, sind die restlichen Varianten mit hdherem
Schutzniveau als fiktive Varianten anzusehen, da die gewéahlten Hoéhen der
Larmschutzeinrichtungen zum Teil die Grenze des technisch Machbaren tberschreiten und zudem
die Verschattungsproblematik erhohen. Mit der Variante -04 konnten 85 weitere Schutzféalle gelost
werden. Die Mehrkosten betragen allerdings ca. 9,05 Mio. €, was pro Schutzfall einen Betrag von
106.000 € ausmacht.

Der anndhernde Vollschutz, der durch die fiktive Variante -06 zu erreichen wére, wirde gegeniber
der Variante FE Mehrkosten von ca. 25,01 Mio. € ergeben. Diese Variante wirde 107 weitere

Schutzfalle I6sen. Pro zusatzlich geldstem Schutzfall ergibt das einen Betrag von ca. 234.000 €.

Das Verhaltnis passiv/aktiv der Variante V -06 liegt bei 1:21,5. Das der Variante FE liegt bei 1:8,8.

Fazit

Zusatzliche LarmschutzmalRnahmen, die Uber die in der Planfeststellungsvariante vorgesehenen
hinausgehen, sind wirtschaftlich nicht vertretbar und stehen auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck. Es
ist daher anzunehmen, dass diese Varianten dem VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz des 8§ 41 Abs. 2

BImSchG nicht mehr gentgen.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass ein Vollschutz wirtschaftlich nicht vertretbar ist und auf3er
Verhéltnis zum Schutzzweck steht. Die Planfeststellungsvariante wird als die wirtschaftlichste
Variante angesehen, die notwendigen Kosten stehen im Verhaltnis zum geplanten Schutzzweck.
Eine grafische Gegeniberstellung der Varianten bezuglich der Effizienz bzw. der Effektivitat und den

Gesamtkosten befindet sich in der Unterlage 20.2.
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