LHii =

4,74m, LHre =4.77m

Kr = 69,56g0on

6031542 B70_B062,142

Uberfiihrung der DB-Strecke
Bamberg - Schweinfurt

Betr.-km 62,142
LWIi = 16.82m, LWre = 16.79m

6031752

B70 L062,31L Neubau

Larmschutzwand auf Wall

Bau-km 62+308

Bau-km 62+150 bis 62+478

L=328m

H max. = 12,00 m uber Fahrbahnrand

8031541 BW 62c 21
B70_8062,489 Teilumbau (Kappe)
Uberfiihrung der St 2281

Bamberg - Hallstadt (AS Hallstadt)

Betr.-km 62,489

6031753
B70 L062,50L Neubau

Larmschutzwand
Bau-km 62+500

6031752 C
B70_L063,01L Neubau

Larmschutzwand z.T. auf Wall
Bau-km 63+010

LW = 49,90m Bau-km 62+490 bis 62+510 Bau-km 62+496 bis 63+525
LH=4,70m L=108 m L=1.094 m

LW zw. d. Gel. =13,60 m H max. =5,00 m tber Fahrbahnrand H max. = 14,00 m Uber Fahrbahnrand
Br. KI. 60/30

Kr. =90,00gon

6031723

B_70L062,43L Abbruch

Larmschutzwand links

Betr.-km 62,578
H = 3,50m 0.Fb.

Betr.-km 62,519 - 62,637

6031731
B70_L062,86L Abbruch
Larmschutzwand links

Betr.-km 62,865

H = 3,00m u.Fb.

Betr.-km 62,842 - 62,888

6031746 BwW 62¢ 24
B70_B062,864 Ersatzneubau

Unterfiihrung eines 6ffentlichen
Feld- und Waldweges

Bau-km 62+864
LW = 6,00m
LH=4,16m

Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)

Kr.<J = 99,90 gon

B70_B062,865 Abbruch

Unterfihrung eines o6ffentlichen
Feld- und Waldweges

Betr.-km 62,865

LW = 6,00m
LH =4,16m
Br. Kl. 60/30

Kr. = 100,00gon

6031538 BW 62f 24

Entwasserungsabschnitt 1 -
Bau-km ca. 62+558 bis ca. 62+935

Entwésserungsabschnitt 2 .
Bau-km ca. 62+670 bis ca. 63+310

Entwasserungsabschnitt 3 [8H]
Bau-km ca. 62+935 bis ca. 63+320

Gradiente geplant

Ausrundungsende Wanne
Graddientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Larmschutzwand

Larmschutzwand
transparent

Larmschutzwall (Planung)

Damm

Muldensohle links

Zeichenerklarung

Fahrbahn/Gelande vorhanden

Ausrundungsbeginn Kuppe /

linke Fahrbahn

=

m 61+852,016
-25000,000 m
124,700 m
-0,311m
236,706 m

Einschnitt

Muldensohle rechts

rechte Fahrbahn

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

Bau-km, km 61+852,016

Ausrundungshalbmesser, H = -25000,000 m
Tangentenlénge, T = 124,700 m
Stichhéhe, f = -0,311m
Héhe Tangentenschnittpunkte TS = 236,706 m

Langsneigung und
Abstand zum néchsten
Neigungsbrechpunkt

" links
mitte
''''' —_ . rechts
Schacht Schacht Schacht
links mitte rechts
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Projekt: Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenverschiebung Hallstadt

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
FESTSTELLUNGSENTWURF
StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern Unterlage / Blatt-Nr.: 6/ 1
Hbhenplan

Autobahndirektion Nordbayern

Strafl3e / Abschn.-Nr. / Station:

A70_340_5,865 bis A70_400_0,055

BAB A70
Bau-km 62+1000 bis 62+900

PROJIS-Nr.:

MafRstab: 1 :1000/100

BAB A70 Schweinfurt - Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Betr.-km 61,096 bis Betr.-km 64,240

BAB A70 AuRengebietswasser BAB A70
von Schweinfurt » nach Bamberg »
km 62+825,000
km 62+587,985 H 54000,000 m
H = 21738,871m km 62+700,000 T = 123,379 m
T = 64,248 m H = -67000,000 m f = 0,141 m
f = 0,095 m T = 0,001 m TS = 244.027 m
TS 239,138 m f = 0,000 m
TS = 241448 m km  62+825,000
km 62+600,686 H = 67000,000 m
H = 27041,594 m T = 120,231 m
T = 78,340 m f = 0,108 m
LS-wall LS-Wand auf Wall ’ !
H=44m WH=26 m GH=7m f = 0,113 m km 62+700,000 TS = 244,039 m
= -30m
3 TS = 239,349 m |[3 TS = 241,426 m = _
g g g g LS-Wand auf Wall g LS-Wand auf Wall g g 5 o LS-Wand auf Wall N N
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Projekt: Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenverschiebung Hallstadt

Nr. Art der Anderung

Datum

Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern

Autobahndirektion Nordbayern

Stral3e / Abschn.-Nr. / Station:

A70_340_5,865 bis A70_400_0,055

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.:

6/2

Hbhenplan
BAB A70

Bau-km 62+900 bis 63+700
MafRstab: 1 :1000/100

BAB A70 Schweinfurt - Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

Betr.-km 61,096 bis Betr.-km 64,240

Feld- und Waldweges Feld- und Waldweges Larmschutzwand z.T. auf Wall B7O_LO62’86L Abbruch Bamberg - Hof Bamberg - Hof B7O_LO63’24L Abbruch Feld- und Waldweges Feld- und Waldweges
Betr.-km 62,865 Bau-km 62+864 Bau-km 63+010 Larmschutzwand links Betr.-km 63,195 Bau-km 63+195 km  63+294,568 Larmschutzwand links Bau-km 63+311 Betr.-km 63,311
LW = 6,00m LW = 6,00m Bau-km 62+496 bis 63+525 Betr.-km 62,865 LW = 40,28m LW =29,10m H = -10000,000 m Betr.-km 63,241 LW = 6,50m LW = 6,50m
LH = 4,16m LH = 4,16m L=1.094 m H = 3,00m G.Fb. LH = 6,05m LH >=7,20m T = 187,000 m H = 3,00m i.Fb. LH = 4,70m LH = 4,45m
Br. Kl. 60/30 Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) H max. = 14,00 m Uber Fahrbahnrand i i Br. KI. 60/30 Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) _ i i Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) Br. Kl. 60/30
Kr. = 100,00gon Kr. < = 99,90 gon SIS (ISR o Akl Kr. = 94,00gon Kr.<J = 95,657gon f - -1,748 m i iU = e Kr.<J = 103,160gon Kr. = 100,00gon
TS = 255,860 m
km 63+289,010
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T = 172,500 m e
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s wandhshe(WH) = 9 m £ LS'VV\\/,??S meFBR FS TS 255,408 m [S-Wand am FBR 4 £
* Gesamthohe(GH) = 14 m 3 L=70m s WH=9m 8 >
L Lange (L) =275 m % JT L=270m
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