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BW303a, Brücke B2 über BAB A9
im Bereich der AS Bayreuth Nord

Bau-km 0+110 - 0+990

BAB A9, Hof - Bayreuth
Ersatzneubau Hochbrücke Bayreuth

Nov. 2019 Gumbert

PROJIS-Nr.:

Rampe 3
ASB - Nr.: 6035 737 (TBW 5)
Brücke im Zuge der Bundesstraße B2
über die BAB A9

Bau-km 0+140,041 - 0+297,801
KrW = 155,96 gon
LW = 157,148 m BzG = 11,35 m
LH ≥ 4,70 m (BAB) / MLC 50 /50 - 100

≥ 4,50 m (öffentlicher Feld-, Waldweg)
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