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1

11

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

An der A 73 im Abschnitt 100 bei Station 6,162 nérdlich von Coburg im Ge-
meindegebiet von Meeder ist der Neubau der Rastanlage ,Coburger Land"

geplant.

Baulast- und Vorhabentrager ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundes-

stral3enverwaltung.

Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen umfassen den Neubau einer
Tank- und Rastanlage (TR) an der Ostseite der A 73 in Fahrtrichtung Suhl und
den Neubau einer PWC-Anlage an der Westseite in Fahrtrichtung Nurnberg.
Die beiden Anlagen sind mit einem Uberfuihrungsbriickenbauwerk verbunden,
so dass ein Wechseln der Anlagenseiten im Kraftverkehr méglich ist. Somit ist
ein Andienen der Tank- und Rastanlage auch in Fahrtrichtung Nurnberg mog-
lich.

Die Tank- und Rastanlage ist im Gesamtkonzept zur Ausstattung der Bundes-
autobahnen mit Nebenbetrieben enthalten und tréagt somit zur Verbesserung
des Stellplatzangebotes an der A 73 bei. Es wird eine baldige Realisierung
der geplanten MalBhahmen im Rahmen des seit 1995 laufenden Investitions-
programms fir den Neu- und Ausbau von Tank- und Rastanlagen an Bunde-

sautobahnen angestrebt.

Vormals wurde fir die Tank- und Rastanlage die Bezeichnung ,Lange Berge*

gefuhrt.
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1.2

121

Strallenbauliche Beschreibung

Standort

Die geplante Anlage befindet sich an der A 73 zwischen der Landesgrenze

Tharingen/ Bayern im Norden und der Anschlussstelle Coburg im Siden.

In nachfolgender Tabelle sind die Abstande zu den néachstgelegenen Tank-

und Rast- sowie unbewirtschafteten PWC-Anlagen angegeben.

Richtung Name der Anlage Abstand Bemerkung
Ndrnberg PWC Coburger Forst 13,9 km

Ndrnberg TR Regnitztal West 79,9 km geplant
Suhl PWC Werratal 10,6 km In Thiringen
Suhl (A 71) TR Thiringer Wald 61,4 km In Thiringen
Tabelle 1

Die geplante Tank- und Rastanlage ,Coburger Land® schlief3t eine bisher vor-
handene Versorgungsliicke im Zuge der A 73. Sie ist im Netzkonzept der
Rastanlagen an Bundesautobahnen als einseitig bewirtschaftete Rastanlage
enthalten. Die Lage der bewirtschafteten Rastanlage an der Richtungsfahr-
bahn Suhl wurde auf die Lage der nachsten geplanten Tank- und Rastanlage
Richtung Nurnberg (TR Regnitztal) bzw. Richtung Suhl (TR Thuringer Wald, A
71) abgestimmt.

Die Tank- und Rastanlage ,Coburger Land“ auf der Ostseite der A 73 wird
kombiniert mit einer unbewirtschafteten PWC-Anlage auf der gegenuberlie-
genden Seite. Fir die Neubauplanung kénnen bereits vorhandene, bundesei-
gene Flachen genutzt werden, so dass fur die Verkehrsanlagen keine zusétz-

lichen, dauerhaft zu beanspruchende Privatflachen bendtigt werden.

Derzeit sind im Bereich der geplanten Tank- und Rastanlage jeweils fir beide
Richtungsfahrbahnen die Ein- und Ausfadelungsspuren baulich vorhanden.
Die Lange der Baumal3nahme betragt zwischen den Ein- und Ausfadelungs-

spuren 0,5 km.
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1.2.2

1221

1.2.2.2

Gestaltung der Anlage

Allgemein

Die Besonderheit der Anlage ist, dass das einseitige in Fahrtrichtung Suhl ge-
legene Tank- und Rastgebaude durch ein Uberfiihrungsbauwerk auch von der
Fahrtrichtung Nurnberg angefahren werden kann. Auch sind die baulichen An-

lagen fur eine Fahrtrichtungsumkehr des Betriebsdienstes nutzbar.

Die Gestaltung der neuen Rastanlage wurde nach den "Empfehlungen fir

Rastanlagen an StraRen" (ERS 2011) vorgenommen.

Durch die Schragaufstellung verschiedener Fahrzeugarten in den Parkstan-
den ist ein optimales und ztigiges Ein- und Ausfahren von und in die durchge-
henden Fahrgassen moglich.

Es wird auf eine barrierefreie Ausfuhrung der beidseitigen Verkehrsanlagen
mit taktilen Bodenelementen fir sehbehinderte bzw. blinde Personen insbe-
sondere im Bereich der Bus- und Pkw-Stellflachen sowie im Zulaufbereich zu
der Raststatte bzw. des WC-Gebaudes geachtet. An Parkstédnden fir Roll-
stuhlbenutzer angrenzende Borde und Gehwege werden ausreichend abge-

senkt.

Ostseite

Die Ostseite erhalt eine Tankstelle in Seitenlage, die nach der Ausfahrt aus
Richtung Nurnberg angeordnet wird. Die Zu- und Abfahrt an den Tankplatzen
erfolgt fur alle Fahrzeuge Uber eine Fahrgasse. Die Fahrbeziehungen sind
somit fur alle Tankenden gut erkennbar. Das Tank- und Rastgebaude befindet
sich am Kopf des Tankstellenbereiches. Stiddstlich davon angrenzend ist die

Anlage eines Wirtschaftshofes vorgesehen.

Im nordlichen Anschlussbereich an die Tankstelle befinden sich die Parkfla-
chen fir die unterschiedlichen Fahrzeugarten. Hier werden die entsprechen-

den Stellplatze fur Pkw, Bus und Lkw errichtet.
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Der gesamte ostseitige Bereich nimmt zusétzlich neben der Tank- und Rast-
anlage und den beschriebenen Stellplatzen auch eine Spur fir den Grol3-
raum- und Schwertransport auf sowie die erforderlichen Rampen fir das

Uberfuihrungsbauwerk.

Im Bereich der Pkw-Parkstande sind vier Parkplatze fir Frauen und drei
Parkplatze fur Behinderte vorgesehen. An den Kurzzeitparkstanden, unmittel-

bar neben der Raststatte, ist ein weiterer Parkplatz fir Behinderte angeordnet.

Durch die Anlage von Gehwegen mit mdéglichst direkten Flhrungen zur ge-
planten Raststétte, ist eine sichere Fihrung der FuRganger gewahrleistet. Ei-

ne ausreichende Beleuchtung der Anlage wird sichergestellt.

Die ErschlieBung der Pkw-Parkstande erfolgt Uber eine Durchfahrtgasse. Die
Parkstéande fur Busse werden parallel zur Fahrgasse ausgebildet. Fur Lkw,
Last- und Sattelziige ist die Regelaufstellung als Schragaufstellung mit einem

Aufstellwinkel von 50 gon und der Zufahrt Uber eine Fahrgasse vorgesehen.

Parallel zur Autobahn wird eine durchgehende Fahrgasse fiir den Gro3raum-
und Schwertransport geplant. Bedingt durch die Rampen unterteilt sich der
Haltestreifen in zwei aufeinanderfolgende Abschnitte.

Fur die Entwéasserung der Verkehrsflichen wird die bestehende Regenwas-
serbehandlungsanlage sidlich der geplanten Rastanlage genutzt. Diese Be-
ckenanlage nimmt bereits das Oberflachenwasser der Fahrbahn der A 73 auf
und wurde in Vorausschau auf die Errichtung der Tank- und Rastanlage di-
mensioniert. Die Beckenanlage ist in den vorhandenen Umrissen in der Lage,
das zusatzliche Wasser aus der neu geplanten Rastanlage aufzunehmen und
schadlos abzufiihren. Das aus dem Gelande in Richtung Tank- und Rastanla-
ge flieBRende Oberflachenwasser wird Uber Mulden und Grében gefasst und

an der Anlage vorbei in Richtung Vorflut geleitet.

Zusétzlich ist eine bestehende Betriebsumfahrt gegeben, welche an das un-
tergeordnete Wegenetz angeschlossen ist. Diese Betriebsumfahrt wird zu-
kunftig erhalten. Die Einmindungen in die Aus- bzw. Einfahrtspuren der A 73
werden an die verkehrssicherheitstechnischen Anforderungen angepasst und
an das Ende der Ausfahrtspur der Richtungsfahrbahn Nirnberg vor die Gabe-

lung versetzt.
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1.2.2.3

An der Ausfahrt aus der A 73 wird aus dem nachgeordneten Wegenetz eine
Zufahrt fur LOschfahrzeuge geschaffen. Um unbefugtes Auffahren auf die
Raststatte und Autobahn zu verhindern, wird die Zufahrt durch ein Tor gesi-
chert. Die zustéandige Feuerwehr erhlt einen Schlussel fir die Toranlage.

Im Zufahrtsbereich zur Rastanlage ist ein Baufenster fir den Nebenbetrieb
bestehend aus einer Tankstelle mit einem Rasthaus vorgesehen. Die Flache
fur das Rasthaus mit Tankshop ist stirnseitig am Tankstellenbereich mit drei
Pkw- und zwei Lkw-Zapfinseln (beidseitig bedienbare Zapfstellen) vorgese-
hen. Der Wirtschaftshof auf der Ostseite der Raststatte wird durch eine rick-
wartige ErschlieBung von der GemeindestraRe mittels einer befestigten Zu-
fahrt angeschlossen. Eine westlich an das zuklnftige Rasthaus angrenzende
Terrasse mit einem Kinderspielplatz gehdrt ebenfalls zu den Betriebsflachen

eines zukinftigen Konzessionars.

Im sudostlichen Bereich der Anlage wird ein ca. 150 m langer Larmschutzwall

mit einer Hohe von 4,00 m ausgebildet.

Westseite

Die unbewirtschaftete Rastanlage auf der Westseite entspricht im Wesentli-
chen dem Musterplan Al der ERS 2011.

Mittels einer Verbindung mit einem Uberfiihrungsbauwerk kann der Verkehrs-
teilnehmer in Fahrtrichtung Nirnberg die gegenliberliegende Seite mit Rast-
haus und Tankstelle nutzen. Es sind getrennte Parkstande fir Pkw, Busse
und Lkw vorgesehen. Die Pkw-Stellflachen werden Uber eine Fahrgasse zent-
ral erschlossen. Fir die Busse, Lkw, Last- und Sattelziige erfolgt die Erschlie-
Bung Uber eine weitere Durchfahrtsgasse. Dabei werden die Busse in Langs-
aufstellung parkiert. Die Lkw, Last- und Sattelziige erhalten eine Schragauf-

stellung mit einem Aufstellwinkel von 50 gon.

Parallel zur Autobahn verlauft eine durchgehende Fahrgasse, an die ein
Langsparkstreifen fiir GroRraum- und Schwertransporte angeordnet wird. Die
Fahrgasse dient zudem der Zufahrt zum Uberfiihrungsbauwerk fir die Tank-

und Rastanlage auf der Ostseite der A 73. Parallel zur Autobahn wird ein
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1.2.3

Larmschutzwall mit einer Hohe von 4,00 m ausgebildet. In einem Teilbereich
der Anlage wird dieser auf eine Hohe von 2,50 m reduziert.

Zwei Parkplatze fur Behinderte sind in der Nahe des WC-Gebaudes vorgese-
hen. Im Bereich der Behindertenparkpléatze werden notwendige Bordsteinab-

senkungen berucksichtigt.

GroRRe der Anlage

Die Stellplatzkapazitaten fir den Neubau der Tank- und Rastanlage ,Cobur-
ger Land“ wurden in Abstimmung mit dem Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und der ehemaligen Obersten Baubehdrde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern festgelegt und sind unter Ziffer
2.4.2 in Tabelle 2 zusammenfassend dargestellt.
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2

2.1

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Die Tank- und Rastanlage ,Coburger Land® ist im Ausbauprogramm zur Ver-
besserung des Parkflachenangebotes an Tank- und Rastanlagen der Bunde-
sautobahnen (eingefihrt mit Schnellbrief BMV vom 03.04.1994 Az: StB
18/38.72.00/32 Va 94 1l) enthalten.

Die Nebenbetriebe an Bundesautobahnen dienen der Versorgung und Erho-
lungsfunktion von Reisenden und Berufskraftfahrern und gehoéren nach
8§ 1 Abs. 4 i.V.m. 8§ 15 Abs. 1 BundesfernstraRengesetz (FStrG) zu den Bun-

desautobahnen.

Aufgrund der taglichen Uberlastung vorhandener Parkplatze und Rastanlagen
entlang der A 73, kann die erforderliche Verkehrssicherheit nicht mehr sicher-
gestellt werden.

Auf dem Uber 140 km langen Streckenabschnitt der A 73 zwischen der baye-
risch/thiringischen Landesgrenze im Norden und der Tank- und Rastanlage
~Feucht* an der A 9 im Siden, ist derzeit keine weitere Tank- und Rastanlage

vorhanden.

Nach ERS 2011 sind zur Versorgung der Verkehrsteilnehmer im Abstand zwi-
schen 50 bis 80 km Nebenbetriebe an Autobahnen vorzusehen.

Im Rahmen einer von der Autobahndirektion Nordbayern durchgefiihrten
groRrdumigen Voruntersuchung im Jahr 2002, wurde der Neubauabschnitt
der A 73 Suhl-Lichtenfels im Bereich Lichtenfels (B173) bis Eisfeld Nord (B4)
auf einen moglichen Standort fir eine Tank- und Rastanlage hin Uberprift.
Aus trassierungstechnischen, naturschutzfachlichen und topographischen
Grunden konnten bereits im Vorfeld andere Rastanlagenstandorte westlich
von Eisfeld, dstlich von Drossenhausen und norddstlich von Rohrbach ausge-

schlossen werden.
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2.2

Bei naherer Untersuchung wurde der Standort westlich von Eisfeld aufgrund
der unmittelbarer Nahe des Anschlussstellenzubringers B89/B4 zur A 73, des
daraus resultierenden zu geringen Platzangebotes und wegen des geringen
Abstands zur Wohnbebauung von 300 m ausgeschlossen.

Der Standort norddstlich von Rohrbach stellte sich in der Voruntersuchung
aufgrund des hohen Erdmassenbedarfs und der daraus resultierenden Mehr-
kosten als ungeeignet dar. Im Zuge des Neubaus der A 73 wurde nordostlich
von Rohrbach die PWC Anlage Coburger Forst mit einem geringeren Erd-

massenbedarf, der aus dem Streckenbereich gewonnen wurde, hergestellt.

In der Gesamtabwagung aller untersuchten Standorte ergab die Voruntersu-
chung, dass der Standort nordéstlich von Drossenhausen als der geeignetste

beurteilt wurde.

In 2013 fuhrte die Autobahndirektion Nordbayern einen interdisziplindren Ge-
staltungswettbewerb fiir die Tank- und Rastanlage ,Coburger Land“ am
Standort Drossenhausen durch. Hierdurch konnte eine optimale Losung auf-
gezeigt werden, der die Anlage auf dem zur Verfigung stehenden Areal gut in
die Landschaft einbindet und dabei gleichzeitig den unterschiedlichen ver-
kehrlichen, gestalterischen, naturschutzfachlichen und funktionalen Anforde-

rungen gerecht wird.

Dem Standortkonzept hat das BMVI mit Schreiben vom 16.07.2014, AZ: StB
12/7436.3/073/073-Lange Berge/2239138 abschliel3end zugestimmit.

Der Vorentwurf wurde mit Schreiben vom 08.01.2019 durch das BMVI ge-

nehmigt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur die geplante Rastanlage ist eine Umweltvertraglichkeitsprufung erforder-
lich.

Die Feststellungunterlagen beinhalten insgesamt alle notwendigen Angaben

zu den Umweltauswirkungen und sind im Erlauterungsbericht (Unterlage 1)
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2.3

2.4

24.1

und dem UVP-Bericht (Anlage 1 zur Unterlage 1) entsprechend 8§ 16 UVPG
dargestellt.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahrens durchgefuhrt.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht nicht.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die A 73 verbindet als innerdeutsche Verkehrsachse die sidthiringische
Stadt Suhl und die mittelfrankische Stadt Nirnberg.

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) vom 01.03.2018 ist unter 4.2
ausgefuhrt:

,Das Netz der Bundesfernstralen sowie der Staats- und Kommunalstrafl3en
soll leistungsfahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

Bei der Weiterentwicklung der Stral3eninfrastruktur soll der Ausbau des vor-

handenen Stralennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen.*

Zu 4.2 (B) heil3t es weiter:

,Die Strallen tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Giterver-
kehr. Eine leistungsfahige und sichere Stral3eninfrastruktur — einschlieflich
der dazugehdérigen Anlagen des ruhenden Verkehrs — ist deshalb ein ent-
scheidender Standortfaktor und tragt damit zur rAumlichen Wettbewerbsfahig-

keit Bayerns und seiner Teilraume (vgl. 1.4.1) bei.

Uber die BundesfernstralRen ist Bayern in das internationale und nationale

Stral3ennetz eingebunden. Deren Aus- und Neubau richtet sich nach dem
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24.2

jeweiligen Bedarfsplan fiir die Bundesfernstral3en (Anlage zum Fernstral3en-
ausbaugesetz). Im Rahmen der Fortschreibung des Bundesverkehrswege-
plans soll der Bedarf weiterer Liickenschliisse im Netz geprift werden®.

Die Durchfuhrung eines Raumordnungsverfahrens ist nicht erforderlich, weil
das Vorhaben den oben genannten Zielen der Raumordnung nicht entgegen-
steht und der Bau der Rastanlage keine raumbedeutsamen Auswirkungen
nach sich zieht (siehe hierzu auch ROG vom 22.12.2008 § 15 Abs.1).

Im Rahmen der Bedarfsplanung wurde das Bedarfskonzept zwischen Bund
und Land abgestimmt. Der Neubau der Tank- und Rastanlage ,Coburger

Land® fugt sich in dieses Konzept ein.

Die A 73 zwischen Suhl und Nirnberg weist auf Uber 140 km keine bewirt-
schaftete Rastanlage auf, die sowohl fiir Reisende als auch fiur Berufskraftfah-

rer eine Versorgungs- und Erholungsfunktion bietet.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

In einer bundesweiten Verkehrszahlung der abgestellten Lkw entlang der
Bundesautobahnen im Frihjahr 2008, konnte die A 73 im bayerischen Be-
reich nicht vollstandig erfasst werden, weil sie noch nicht durchgangig fertig-
gestellt und damit noch nicht vollstandig verkehrswirksam war. Im Frihjahr
2012 wurde deshalb eine gesonderte Zahlung durchgefiihrt. Sie hat flr den
Abschnitt der A 73 zwischen der Landesgrenze Thuringen/Bayern und dem
AK Bamberg ergeben, dass auf den ausgewiesenen 97 Lkw-Stellplatzen bis
zu 93 Lkw abgestellt waren. Hierbei wurden die PWC-Anlagen ,Werratal Ost
und West“ in Thiringen ebenfalls mit berticksichtigt. Fur das Prognosejahr
2025 wurde im 0.g. Streckenabschnitt in 2012 anhand der ,Parkraumbedarfs-
rechnung® nach Anhang 1 der ERS 2011 ein Bedarf von 119 Lkw-Stellplatzen

und damit ein Defizit von 22 Lkw-Stellplatzen ermittelt.

In 2018 wurde eine weitere, bundesweite Verkehrszahlung der abgestellten
Lkw entlang der Bundesautobahnen durchgefiihrt. Im Abschnitt der A 73 zwi-
schen der Landesgrenze Thiringen/Bayern und dem AK Bamberg wurden auf

den 94 vorhandenen Lkw-Stellplatzen insgesamt 142 abgestellte Lkw festge-
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stellt. Damit betragt die vorhandene Uberbelegung bereits 48 Lkw-Stellplatze.
Dies entspricht einer Verdoppelung des in 2012 ermittelten Defizits fir das
Prognosejahr 2025.

Bei Beriicksichtigung des gesamten 96 km langen Abschnitts der A 73 zwi-
schen dem AD Suhl in Tharingen und dem AK Bamberg, betragt die vorhan-
dene Uberbelegung 62 Lkw-Stellplatze. Hierbei werden neben den PWC-
Anlagen ,Werratal Ost und West“ zudem die PWC-Anlagen ,Adlersberg Ost
und West* in Thiringen berlcksichtigt. Die Erhebungszahlen und ausgewie-

senen Lkw-Stellplatze in 2018 sind nachfolgender Tabelle zu entnehmen.

Entfernung Fehlbe-
und Lage . ausgewle- | opgestellte stand/ Bele-
zur TR Name/Bezeichnung sene Lkw- -
. Lkw (2018) Uber- gung
Coburger Parkstande schuss
Land
31,2 km PWC Adlersberg West 8 15 -7 188%
Nordlich | pwc Adlersberg Ost 8 15 -7 188%
11,6 km | PWC Im Werratal West 11 13 -2 118%
Nordlich | pwc Im Werratal Ost 11 17 -6 155%
PWC Coburger Forst West
(zukiinftige Bezeichnung: 10 19 -9 190%
14,0 km PWC ,Am Achatfelsen®)
Sadlich PWC Coburger Forst Ost
zukunftige Bezeichnung: 10 27 -17 270%
g g
PWC ,Am Achatfelsen®)
43,9 km P Zapfendorf West 4 7 -3 175%
Sudlich | p zapfendorf Ost 4 5 -1 125%
55,4 km P Ziickshuter Forst West 3 4 -1 133%
Sudlich | p zickshuter Forst Ost 3 4 -1 133%
SL5km | A\ tohof BreitengiiBbach 38 46 8 121%
Sudlich
Gesamt 110 172 -62
Tabelle 2

Fur das Prognosejahr 2030 berechnet sich der Parkraumbedarf nach
Anhang 1 der ERS 2011 zu 178 Lkw-Stellplatzen. Das Defizit im Abschnitt der
A 73 zwischen dem AD Suhl in Thiringen und dem AK Bamberg betragt fur
das Prognosejahr 2030 demnach 68 Lkw-Stellplatze.

Der aktuellen und der vorangegangenen Bedarfsberechnungen wurden die
Stellplatzkapazitaten des Autohofs ,BreitengtiRbach® mit einbezogen. Nach
der aktuellen Rechtsprechung stellen Autohdéfe private Stellplatze dar und

kénnen keinen vollstandigen Ersatz fir die an Bundesfernstral3en erforderli-

Seite 15



A 73 Suhl — Nirnberg
Neubau Tank- und Rastanlage ,,Coburger Land*

2.4.3

chen Stellplatze bieten. Es besteht keine Stralenbaulast des Bundes fir die
Flachen. Sie sichern damit auch keine dauerhafte und zuverlassige Bedarfs-
deckung (vgl. Urteil BVerwG 9 A 1.14 vom 25. Marz 2015). Bliebe der Autohof
in der Bedarfsprognose 2030 unbertcksichtigt, ist davon auszugehen, dass
ein zusatzlicher Parkraumbedarf auf der der A 73 im Abschnitt zwischen dem
AD Suhl in Thiringen und dem AK Bamberg entsteht. Hierdurch erhdht sich
das Defizit im betrachteten Abschnitt flr das Prognosejahr 2030 auf 106 Lkw-
Stellplatze.

Im Netzkonzept fir die Schaffung von Lkw-Stellplatzen fur den o.g. Strecken-
abschnitt sind fur die Tank- und Rastanlage ,Coburger Land“ folgende Stell-

platzzahlen vorgesehen.

Ostseite Westseite Gesamt
Pkw 87 30 117
Lkw 48 16 64
Busse und Pkw m. Anh., Caravan 176 m 100 m 276 m
Grolraum- und Schwertransport 140m+110m | 130 m +100m 480 m

Tabelle 3

Die Aufstellung der Pkw und Lkw erfolgt in Schragaufstellung mit 50 Gon. Die
Aufstellung der Busse und der Grof3-/Schwertransporter (GST) erfolgt in

Langsaufstellung.

Mit den vorgesehenen 48 ausgewiesenen Lkw-Stellplatzen im Bereich der
TR-Anlage auf der Ostseite und weiteren 16 ausgewiesenen Lkw-Stellplatzen
im Bereich des PWC auf der Westseite, kann der derzeitige Stellplatzbedarf
nur knapp abgedeckt werden. Flr das Prognosejahr 2030 verbleibt trotz Bau
der TR-Anlage im Abschnitt zwischen dem AD Suhl in Thiringen und dem AK
Bamberg ein Lkw-Stellplatzdefizit. Die Schaffung zuséatzlicher Lkw-Stellplatze

ist demnach dringend erforderlich.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Tank- und Rastanlage ,Coburger Land® tragt zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit der gesamten A 73 bei. Durch die Schaffung von Lkw-

Stellplatzen und dem Lickenschluss im Netzkonzept, steht den Lkw-Fahrern
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zusatzlicher Parkraum zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Lenk-

und Ruhezeiten zur Verfligung.

Durch zusatzlichen Parkraum werden auf3erdem die bestehenden Anlagen im
Abschnitt der A 73 zwischen dem AD Suhl in Thiringen und dem AK Bamberg
entlastet. Insbesondere in den Nachtstunden wird die Anzahl widerrechtlich

abgestellter Lkw verringert und vermeidet Gefahrensituationen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die vorhandene Larm- und Schadstoffsituation im Planungsraum wird durch
den bestehenden Verkehrsweg A 73 bestimmt. Durch die geplante MalRnah-

me sind keine erheblichen Veranderungen zu erwarten.

Die nachstgelegenen bebauten Bereiche sind die Ortsteile Drossenhausen
und Einzelberg der Gemeinde Meeder. Sie liegen ca. 450 m nord- bzw. sud-
westlich der Tank- und Rastanlage. Unter Beriicksichtigung der geplanten
Rastanlage werden die Werte nach § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. Verordnung zur
Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) von 70
dB(A) zur Tagzeit und 60 dB(A) zur Nachtzeit in beiden Ortsteilen nicht Uber-
schritten und es kommt zu keiner Erhdhung der Beurteilungspegel von > 3
dB(A). Die genauen Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse kénnen der Un-

terlage 17 entnommen werden.

Die geplante MaRnahme stellt im Ergebnis keine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV dar und es sind keine LarmvorsorgemafRnahmen er-

forderlich.

Zum Schutz der Lkw-Fahrer werden beiderseits der A 73 Larmschutzwaélle
entlang der Langsparkstreifen fir GrofRraum- und Schwertransporte errichtet.
Detaillierte Darstellungen und Beschreibungen sind Kap. 4.8 sowie den Unter-

lagen 5 und 17 zu enthehmen.

Durch die vorgesehenen Larmschutzanlagen werden die Schadstoffimmissio-

nen auch in der Ausbreitung in das Siedlungsgebiet gemindert.
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Wasserschutzgebiete werden von der MaRnahme nicht beriihrt. Uber-
schwemmungsgebiete und Bebauung werden nicht beeintréachtigt.

Zwingende Grunde eines uberwiegend 6ffentlichen Interesses

Das Bauvorhaben erfordert weder eine FFH- noch eine artenschutzrechtliche
Ausnahmeprifung, so dass weitere Ausfiihrungen zur Darstellung der zwin-
genden Grinde des Uberwiegend offentlichen Interesses an der Neubaumal3-

nahme der Rastanlage nicht erforderlich sind.

VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DES
STANDORTES

Im Rahmen einer groRraumigen Voruntersuchung wurden alternative Standor-

te untersucht (siehe hierzu Ziff. 2.1).

Zur Wahl des Standortes nordéstlich von Drossenhausen wurden mehrere po-
tenzielle Standorte einer neuen Tank- und Rastanlage zwischen dstlich Mirs-
dorf und Unterlauter auf verkehrliche Aspekte, Lage im Netz, auf Ver- und
Entsorgungsmadoglichkeiten, Flacheninanspruchnahme und Grunderwerb so-
wie die Auswirkungen auf Natur, Landschaft und Umweltvertraglichkeit unter-
sucht.

Die funf gepruften Standorte sind im Folgenden dargestellt. Eine tabellarische
Gegeniberstellung der Standortvarianten mit Bewertung aller maf3gebenden

Aspekte ist der Anlage 2 beigefigt.
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3.1

Standort 1 6stlich Mirsdorf

Der Standort dstlich Mirsdorf hat einen Abstand von 8,5 km zur PWC ,Werra-

tal“ in Tharingen bzw. 16,0 km zur PWC ,,Coburger Forst* stidlich von Coburg.
Der Abstand zur PWC ,Werratal“ entspricht nicht den Anforderungen der
ERS, die einen Regelabstand von 15 - 20 km vorsieht. Die geplante Rastan-
lage liegt in einem engen Kreisbogen (R = 1.600 m) und ist aus verkehrstech-
nischer Sicht als ungtinstig zu bewerten.

Der Abstand zwischen der geplanten Tank- und Rastanlage ,Coburger Land*
und dem Anschlusspunkt fur die Trinkwasserver- und Abwasserentsorgungs-
leitungen am Ortsrand von Mirsdorf betradgt 600 m. Fir die Behandlung des
Oberflachenwassers aus den Verkehrsflachen ist eine neue Regenwasserbe-
handlungsanlage erforderlich.
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Die geplanten Flachen der Rastanlage befinden sich nicht im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland. Aufgrund der bewegten Topographie ist ein ho-
her Flachenverbrauch durch Dammlagen und Einschnitte erforderlich.

Das Risiko der Beeintrachtigung von Arten und Biotopen ist bei dem unter-
suchten Standort als sehr hoch zu bewerten. Insgesamt weist der Standort ein
hohes naturschutzfachliches Konfliktpotential auf. Der Standort befindet sich

in einem Landschaftsschutzgebiet und erfordert den Eingriff in Waldflachen.

Standort 2 norddstlich Drossenhausen

Standort 2 (Wettbewerb) ~ km 40,0

N

Drossenhausen [

% N

Einzelberg

Der Standort norddstlich Drossenhausen hat einen Abstand von 10,6 km zur
PWC ,Werratal“ in Thiringen bzw. 13,9 km zur PWC ,Coburger Forst* stdlich
von Coburg. Der Standort befindet sich in einem groRen Kreisbogen
(R =2.700 m) und ist aus verkehrstechnischer Sicht als gunstig zu bewerten.
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Der Abstand zwischen der Tank- und Rastanlage und dem Anschlusspunkt fur
die Trinkwasserver- und Abwasserentsorgungsleitungen am Ortsrand von
Drossenhausen betragt 400 m. Die Verkehrsflachenentwésserung erfolgt tiber
die bestehende Regenwasserbehandlungsanlage sidostlich des Standortes,
die ausreichend grol3 dimensioniert ist um das zuséatzlich anfallende Oberfla-

chenwasser der Tank- und Rastanlage aufzunehmen.

Die geplanten Flachen der Rastanlage befinden sich im Eigentum der Bun-
desrepublik Deutschland. Zusatzliche, dauerhaft in Anspruch zu nehmende

Privatflachen sind nicht erforderlich.

Das naturschutzfachliche Konfliktpotenzial wird im Vergleich insgesamt als
niedrig bewertet. Der Standort befindet sich in keinem Schutzgebiet. Es ist

kein Eingriff in Waldflachen erforderlich.
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3.3 Standort 3 8stlich Drossenhausen

> Standort 3 ~ km 40,85

A\

Der Standort ostlich Drossenhausen hat einen Abstand von 11,3 km zur PWC
»Werratal“ in Tharingen bzw. 13,2 km zur PWC ,Coburger Forst* sudlich von
Coburg. Die geplante Rastanlage liegt in der Wendelinie zwei entgegen ge-
richteter, grol3er Radien der Hauptfahrbahn und ist aus verkehrstechnischer
Sicht als glnstig zu bewerten.

Der Abstand zwischen der Tank- und Rastanlage und dem Anschlusspunkt fur
die Trinkwasserver- und Abwasserentsorgungsleitungen am Ortsrand von
Drossenhausen betragt 400 m. Die Behandlung des Oberflachenwassers aus
den Verkehrsflachen kann aufgrund der Hohenverhéltnisse nicht uber die be-
stehende, nordwestlich gelegene Regenwasserbehandlungsanlage erfolgen
und erfordert einen Neubau.
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Die geplanten Flachen der Rastanlage befinden sich nicht im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland. Aufgrund der wenig bewegten Topographie ist
der Flachenverbrauch als gering zu bewerten.

Das naturschutzfachliche Konfliktpotenzial wird im Vergleich insgesamt als
niedrig bewertet. Der Standort befindet sich in keinem Schutzgebiet. Fir den
Standort ist kein Eingriff in Waldflachen erforderlich. Die Anlage hat mit 250 m

den im Vergleich geringsten Abstand zur nachstliegenden Wohnbebauung.

Standort 4 ndrdlich Moggenbrunn

Standort 4 ~ km 41,5

a Moggenbrunn

Der Standort ndrdlich Moggenbrunn hat einen Abstand von 12,0 km zur PWC
~Werratal“ in Thiringen bzw. 12,5 km zur PWC ,Coburger Forst* sudlich von
Coburg. Die geplante Rastanlage liegt in einem engen Kreisbogen (R = 1.600
m) und ist aus verkehrstechnischer Sicht als ungiinstig zu bewerten.

Der Abstand zwischen der Tank- und Rastanlage und dem Anschlusspunkt ftr
die Trinkwasserver- und Abwasserentsorgungsleitungen am Ortsrand von
Moggenbrunn betragt 600 m.
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Die geplanten Flachen der Rastanlage befinden sich nicht im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland. Aufgrund der wenig bewegten Topographie ist
der Flachenverbrauch als gering zu bewerten.

Das Risiko der Beeintrachtigung von Arten und Biotopen ist bei dem unter-
suchten Standort als sehr hoch zu bewerten und weist insgesamt ein relativ
hohes naturschutzfachliches Konfliktpotenzial auf. Fir den Standort ist ein

erheblicher Eingriff in Waldflachen erforderlich.

Standort 5 dstlich Beuerfeld

Beuerfeld

Der Standort 6stlich Beuerfeld hat einen Abstand von 14,5 km zur PWC
~Werratal“ in Thiringen bzw. 10,0 km zur PWC ,Coburger Forst* sudlich von
Coburg. Die geplante Rastanlage liegt verkehrsgunstig in der Wendelinie zwei
entgegen gerichteter, grolRer Radien der Hauptfahrbahn. Die Langsneigung
der Hauptfahrbahn ist in diesem Bereich als ungtinstig zu bewerten.
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Der Abstand zwischen der Tank- und Rastanlage und dem Anschlusspunkt fur
die Trinkwasserver- und Abwasserentsorgungsleitungen am Ortsrand von
Beuerfeld betragt 500 m.

Die geplanten Flachen der Rastanlage befinden sich nicht im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland. Aufgrund der wenig bewegten Topographie ist

der Flachenverbrauch als gering zu werten.

Das Risiko der Beeintrachtigung von Arten und Biotopen ist bei dem unter-
suchten Standort durch die relative Nahe zum FFH-Gebiet gegeben. Fir den

Standort ist kein Eingriff in Waldflachen erforderlich.

Gewahlter Standort

In der Gesamtabwégung wird der Standort norddstlich Drossenhausen
(Standort 2) als der guinstigste bewertet. Es kénnen bundeseigene Flachen
genutzt werden und eine dauerhafte Inanspruchnahme von Privatflachen ist
nicht erforderlich. Die verkehrsgulinstige Lage sowie die vergleichsweise gerin-
gen Auswirkungen auf Natur, Landschaft und Umwelt fihrten zur Wahl des

Standortes norddstlich von Drossenhausen.

Seite 25



A 73 Suhl — Nirnberg
Neubau Tank- und Rastanlage ,,Coburger Land*

4

4.1

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

Ausbaustandard

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale richten sich nach der RAA (Ausgabe
2008) i.V.m. den ERS 2011.

Die Tank- und Rastanlage ,Coburger Land® ist wie die A 73 als Autobahn in
die Entwurfsklasse EKA 1 A einzustufen. Die Verkehrsanlage wird im Einrich-
tungsverkehr betrieben. Damit kann ein falsches Auffahren auf die Autobahn
ausgeschlossen werden. Einzig die Verbindungsrampe zwischen der Ostseite
und der Westseite wird auf einer Lange von ca. 305 m im Gegenverkehr ab-
gewickelt.

Die Regelquerschnitte wurden nach RAA (Ein- und Ausfadelungsstreifen)
bzw. ERS 2011 (Fahrgassenbreiten, Parkstandabmessungen, Gehwegbrei-

ten) festgelegt.

Kreuzungen von Fahrgassen wurden vermieden. Es kommen ausschlie3lich

Gabelungen bei der Verkehrsfiihrung zum Einsatz.

Die Vorfahrtsregelung richtet sich nach Vorgaben der ,Richtlinien fur die weg-
weisende Beschilderung auf Autobahnen, Ausgabe 2000 (RWBA 2000) und
der ,Richtlinien fur Markierung an Straf3e* (RMS) bzw. der ERS 2011.

Gehwege sind so angelegt, dass eine direkte Flilhrung zum Rasthaus oder zur
Tankstelle fiir den Verkehrsteilnehmer erkennbar ist und Kreuzungen mit

Fahrgassen soweit wie moglich vermieden werden.
Erholungsflachen werden abseits der Fahrgassen angelegt.

Innerhalb der Rastanlage ist die Trassierung nach Lage und Hohe nicht fahr-
dynamisch sondern fahrgeometrisch gestaltet, so dass sich eine unterhal-
tungsfreundliche Verkehrsanlage ergibt. Die Gestaltung der Parkflachen be-
ricksichtigt die Anforderungen an den Winterdienst, insbesondere im Bereich

der Pkw-Schragparktaschen.
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4.2

4.3

Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Strallen- und Wegeverlegungen werden nicht erforderlich. Die bestehende

Betriebsumfahrt wird den neuen Verhaltnissen angepasst.

Linienfuhrung

Die Zu- und Abfahrten der Rastanlage sind nach den Grundséatzen der RAA
2008 fahrdynamisch gestaltet.

Die bestehenden Ein- und Ausfadelungsstreifen sind baulich bereits erstellt

und missen entsprechend markiert werden.

Die Ausfahrten wurden nach Typ Al und die Einfahrt nach Typ E1 der RAA

geplant. Die Entwurfsparameter sind in nachfolgender Tabelle 4 zusammen-

gefasst:
Ausfahrt Einfahrt
Rampengeschwindig- | km/h 60 50
keit VRampe
Trassierungselement Grenzwert gewahlt Grenzwert gewahlt
(RAA) (RAA)
Ost West Ost West
Kurvenradien m 125 125 125 80 80 184
min R
Langsneigung % 6 3,50 0,75 6 2,83 0,50
max s
Kuppenhalbmesser m 2.800 - 2.000 2.800 3.200
min Hk
Wannenhalbmesser m 1.400 2.500 3.000 1.000
min Hw
Hoéchstquerneigung % 6 5,5 2,5 6 5,0 2,5
max g

Tabelle 4

Zwangspunkte fir die Anordnung der neuen Tank- und Rastanlage sind die
vorhandene A 73, die bestehenden Ein- und Ausfahrten und die zur Verfi-

gung stehenden Flachen im Bundeseigentum.

Die Fahrgassen innerhalb der neuen Anlage sind fahrgeometrisch geformt.
Die Querneigung der Fahrgassen und Stellflachen werden so angelegt, dass
ein maoglichst einfaches, wirtschaftliches und unterhaltungsfreundliches Ent-

wasserungssystem entsteht.
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4.4

44.1

441.1

Fur die geplanten Parkstdnde werden folgende Regelabmessungen nach Ta-

belle 4 der ERS 2011 verwendet.

Parkstand fur Breite Tiefe

[m] [m]
Pkw Schragaufstellung 2,50 5,50
Lkw Schragaufstellung 3,50 18,00
Busse, Pkw mit Anhanger Langsaufstellung 3,50 176 /100
und Caravans
Grol3raum- u. Schwertransport Langsaufstellung 5,00 140/110/130/

100

Tabelle 5

Im Lageplan (Unterlage 5) sind die freizuhaltenden Sichtfelder eingetragen.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

AT3

Folgender Fahrbahnquerschnitt ist im Bereich der Ein- und Ausfadelungsstrei-

fen vorhanden:

Randstreifen 0,50 m
Fahrstreifen 3,50m
Fahrstreifen 3,50m
Aus-/Einfadelungsstreifen 3,50 m
Randstreifen 0,50 m
Bankett 1,50 m

Im Bereich der geplanten Tank- und Rastanlage wurden im Zuge des Neu-

baus der A 73 die Ein- und Ausfadelungsspuren fur beide Richtungsfahrbah-

nen angelegt. Auf der Sldseite der Rastanlage wird im Bereich der Ein- und

Ausfadelungsspuren das Unterfihrungsbauwerk 40-2 (Unterfihrung der GVS

Tiefenlauter - Drossenhausen) gequert.
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4.4.1.2

4.4.2

44.2.1

4.4.2.2

Tank- und Rastanlage

Die Regelfahrgassenbreiten nach den ERS 2011 fir die verschiedenen Fahr-
gassen enthélt die nachfolgende Tabelle. Abweichend hiervon, werden die
Fahrgassen fur den Pkw-Verkehr fur die Tank- und Rastanlage ,Coburger
Land® mit einer Breite von 5,50 m ausgefuhrt, um Mull- und Winterdienstfahr-

zeugen ausreichend Fahrbahnbreite zur Verfigung zu stellen.

Fahrgasse SN L]

Fahrgassen ohne Parkstande

—  Fir LKW-, Bus- oder PKW mit Anhanger 5,50

— AusschlieBlich fir PKW 4,50

Fahrgassen mit Parkstéanden

—  Fir LKW-, Bus- oder PKW mit Anhanger 6,50

— AusschlieRlich fur PKW 5,50
Zu- und Abfahrten 5,50
Tabelle 6

Die Regelbankettbreite betragt 1,50 m. Die Bankette werden standfest ausge-

fahrt.

Fahrbahnbefestigung

AT73

An der A 73 werden keine baulichen Anderungen vorgenommen.

Tank- und Rastanlage mit PWC-Anlage

Die Festlegung der Belastungsklassen und des Oberbaues fur die Verkehrs-
und Parkflachen erfolgt nach der RStO 12.

(1) Fahrgassen von und zu den Lkw-Stellplatzen sowie durchgehende

Fahrgassen werden der Belastungsklasse BKio zugeordnet
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2) Lkw- und Busparkflachen werden ebenfalls der Belastungsklasse BKigo
zugeordnet.

Die Durchfahrtsgassen im Bereich der Lkw- und Busparkflachen wer-
den aus Grinden der besseren Einteilung von Betonquer- und Beton-
guerscheinfugen sowie aus wirtschaftlichen und betrieblichen Vorteilen
in Beton hergestellt.

3 Pkw-Parkflachen und Pkw-Fahrgassen werden aufgrund einer nicht
ausgeschlossenen Nutzung durch Lkws ebenfalls der BKio zugeordnet.

(4) For die Gehwege und Sitzflachen wird eine standardisierte Bauweise
nach RStO 12 gewahlt.

Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten

Im Folgenden werden nur die Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten in
und an das nachgeordnete Stral3en- und Wegenetz dargestellt. Die Gestal-
tung der Knotenpunkte innerhalb der Verkehrsanlagen richtet sich nach den
ERS 2011.

Die bestehende Betriebsumfahrt wird an die neuen Verhdaltnisse angepasst.
Damit ist ein Anschluss fiir Berechtigte an das untergeordnete Wegenetz ge-
geben.

Die Tank- und Rastanlage erhalt eine Feuerwehrzufahrt, welche an das un-
tergeordnete Wegenetz angeschlossen ist. Dabei erfolgt die ErschlieBung von
der GemeindeverbindungsstraRe Drossenhausen - Tiefenlauter auf Hohe des
bestehenden Regenriickhaltebeckens iber einen vorhandenen landwirtschaft-

lichen Weg.

Die Flachen eines zukinftigen Konzessionars erhalten eine rickwertige Er-
schlieBung von der Gemeindeverbindungsstral3e Drossenhausen - Tiefenlau-

ter Uber einen vorhandenen landwirtschaftlichen Weg.
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4.6

4.7

Besondere Anlagen

Die einseitige Tank- und Rastanlage ,Coburger Land“ erhalt ostseitig eine
Tankstelle und ein Restaurantgebaude. Der Tankstellenbereich ist nach den
ERS 2011 konzipiert und erhalt inkl. der parallel vorbeifiihrenden Durchfahrts-
gasse eine Breite von 47,60 m. Die Tankstelle wird in Seitenlage ausgebildet
und erhalt drei Pkw- und zwei Lkw-Zapfinseln, welche beidseitig bedienbar
ausgebildet sind. Vor den Betankungsplatzen ist eine Mindesttiefe von 54 m
fur Lkw und 18 m fir Pkw als Stauraumflache gegeben. Angrenzend an das
Rasthaus wird ein Betriebshof ausgebildet der von der Tankstelle erschlossen

wird.

Die Planung, der Bau und die Gestaltung der Tankstelle und des Restaurant-
gebaudes liegen nicht in der Zustandigkeit der Bundesstral3enverwaltung
sondern erfolgen durch einen zukiinftigen Konzessionar. Die Vergabe der
Konzession erfolgt nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens.

Die Westseite der Tank- und Rastanlage erhalt ein standardisiertes WC-
Gebaude, deren bauliche Gestaltung ebenfalls nicht Bestandteil der Planfest-

stellung ist.

Ingenieurbauwerke

Um eine interne Querung der Rastanlage zwischen den Fahrbahnrichtungen
bewerkstelligen zu konnen, ist die Errichtung eines Uberfiihrungsbauwerkes
erforderlich. Hierzu werden zwei Teilbauwerke errichtet. Die wesentlichen Da-
ten der Bauwerke werden in den nachfolgenden Tabellen nur nachrichtlich

dargestellt.
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BW 01a Uberfuhrung Uberfahrt
Bauwerksdaten:

Betr.-km 40,121
Netzknotenabschnitt 100
Station [m] 6183
ASB-Nr. 5631 616
Interne BW-Nr. B73_B040,221
Stltzweite [m] 44,70
Lichte Héhe [m] =4,70
Breite zw. Gelander [m] 12,10
Kreuzungswinkel [gon] 100,0

Tabelle 7

BW 01b Uberfithrung Uberfahrt
Bauwerksdaten

Betr.-km 40,121
Netzknotenabschnitt 100
Station [m] 6183
ASB-Nr. 5631 616
Interne BW-Nr. B73_B040,221
Stltzweite [m] 31,20
Lichte Hohe [m] 24,70
Breite zw. Gelander [m] 12,10
Kreuzungswinkel [gon] 100,0

Tabelle 8

Zwischen der Stellflache fur GroRraum- und Schwertransporte auf der Ostsei-
te der Tank- und Rastanlage und der dazu parallellaufenden Verbindungs-
rampe zum Uberfiihrungsbauwerk ist eine Stiitzwand erforderlich. Die Stiitz-
wand

BW 02 stellt ein weiteres Bauwerk dar und wird auf einer Lange von 97,40 m
errichtet. Die Hohe der Stitzwand richtet sich nach der Dammhohe der Uber-
fahrtsrampe und betragt maximal 4,00 m. Die wesentlichen Bauwerksdaten in

den nachfolgenden Tabelle nachrichtlich dargestellt.
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4.8

BW 02 Stutzwand

Bauwerksdaten

Betr.-km 40,300
Netzknotenabschnitt 100
Station [m] 6081 - 6178
ASB-Nr. 5631 617
Interne BW-Nr. B73_B040,03L
Lange des Stutzbauwerks [m] 97,40
kleinste Hohe (sichtbar) [m] =0,80
grofite Hohe (sichtbar) [m] 4,00

Tabelle 9

Die bestehenden Ingenieurbauwerke BW 39-1 Feldweguberfiihrung nérdlich
der Tank- und Rastanlage sowie die Unterfihrung der GVS Tiefenlauter —
Drossenhausen BW 40-2 stidlich der Tank- und Rastanlage sind vom Neubau
der Rastanlage nicht betroffen und bleiben unverandert.

Im Bereich der Freiflachen der Tank- und Rastanlage Ostseite werden zur Ab-
fangung der vorhandenen Gelandeneigung entlang der unbefestigten Ful3-
gangerwege auf einer Lange von insgesamt 295 m Stutzkonstruktionen er-
richtet. Die sichtbare Hb6he der Stitzkonstruktion betragt durchgehend ca.
1,0 m.

Larmschutzanlagen

Zum Schutz der Lkw-Fahrer sind rechnerisch keine LarmschutzmaBnahmen
an den Anlagenteilen erforderlich. Auf dem 0stlichen Anlagenteil fungieren die
Verbindungsrampen bereits als Larmschutz. Die larmtechnischen Berechnun-

gen sind der Unterlage 17 zu entnehmen.

Um die Massenbilanz innerhalb der Anlage auszugleichen und die Larmsitua-
tion fur Lkw-Fahrer zu verbessern, werden auf beiden Anlagenteilen Larm-
schutzwdlle angelegt. Diese dienen zudem als Blendschutz fiir die parkenden
Verkehrseilnehmer. Insgesamt kann hierdurch die Aufenthaltsqualitéat auf den

Anlagenteilen verbessert werden.
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4.9

4.10

4.10.1

Am 0stlichen Anlagenteil wird im Bereich von Station 5,971 bis 6,123 links ein
Larmschutzwall mit einer Hohe von 4,00 m Uber der Gradiente der A 73 ange-
legt.

An der westlichen PWC-Anlage steigt der Larmschutzwall von Station 6,014
bis Station 6,049 rechts, auf einer Lange von 35 m von 2,50 m auf 4,00 m
Hohe an. Im weiteren Verlauf erhalt der Larmschutzwall von Station 6,049 bis
6,315 auf einer Lange von 266 m eine durchgehende Hohe von 4,00 m Uber
der parallel verlaufenden Stellflache fir GroRraum- und Schwertransporte.
Zwischen Station 6,169 und 6,195 rechts, wird der Bruckenpfeiler der Bau-

werke 0la und 01b in den Larmschutzwall eingebunden.

Offentliche Verkehrsanlagen

Bestehende offentliche Verkehrsanlagen sind nicht betroffen.

Leitungen

Die folgenden, vorhandenen Leitungen sind vom Neubau der Tank- und Ras-

tanlage betroffen:

Lfd. Station . Versorgungsun-
NI O Leitungsart ternehmen MaRRnahmen
6,375- . Sicherung im Baufeld, Keine
1 6.500 Wasserleitung Gmd. Meeder Anpassung erforderlich
2 6,402 Steuerleitung Gmd. Meeder Aufg_elassene Leltung,_keme
Sicherung erforderlich
5,850- ) Anpassung des Trassenver-
3 6,435 FM - Kabel Bund, ABDN laufs im Bereich PWC-Anlage
Tabelle 10
Stromversorgung

Die Stromversorgung der Tank- und Rastanlage sowie des WC-Gebaudes auf
der Westseite der A 73 erfolgt Uber das Leitungsnetz des zustandigen Ener-

gieversorgers SUC Coburg.
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4.10.2

4.10.3

Der nachstgelegene Ubergabepunkt befindet sich am norddstlichen Ortsein-
gang von Drossenhausen. Die neu zu verlegende Stromversorgungsleitung

hat eine Lange von ca. 500 m.

Notwendige Umbau- und SicherungsmafRnahmen werden in enger Abstim-

mung mit dem Versorgungsunternehmen getroffen.

Abwasserentsorgung

Die Abwasserentsorgung des Rasthauses, der Tankstelle und des WC-
Gebéaudes erfolgt Uber einen neu zu errichtenden Abwasserkanal mit An-
schluss an das Kanalnetz der Gemeinde Meeder. Der Anschlusspunkt befin-
det sich im Ortsteil Drossenhausen ca. 400 m siidwestlich der Tank- und Ras-
tanlage. Der Verlauf der Abwasserleitung ist in den Unterlagen 5 und 16 dar-

gestellt.

Die Kostentragung fir die gemeinsame Abwasserentsorgungsleitung ab dem
Anschlusspunkt an der sudlichen Grundstiicksgrenze der PWC-Anlage bis
zum Anschlusspunkt im Ortsteil Drossenhausen, wird zwischen dem Stral3en-

baulasttrager und der Gemeinde Meeder in einer Vereinbarung geregelt.

Wasserversorgung

Die Versorgung der Tank- und Rastanlage sowie des WC-Gebaudes mit
Trinkwasser erfolgt Uber das Versorgungsnetz der Gemeinde Meeder. Der
Anschlusspunkt fir den Zahlerschacht befindet sich am norddstlichen Orts-
rand von Drossenhausen. Der Verlauf der Trinkwasserleitung ist in den Unter-

lagen 5 und 16 dargestellt.

Die Kostentragung fir die gemeinsame Trinkwasserleitung ab dem An-
schlusspunkt an der sidlichen Grundstiicksgrenze der PWC-Anlage bis zum
Anschlusspunkt im Ortsteil Drossenhausen, wird zwischen dem Stralenbau-

lasttrager und dem zukiinftigen Konzessionar ein einer Vereinbarung geregelt.
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4.10.4

4.10.5

4.10.6

411

411.1

Fernmeldeleitungen

Die bestehenden autobahneigenen Streckenfernmeldekabel, Strom- und Da-
tenkabel werden im Zuge der Mal3Bnahme verlegt und den geanderten Ver-
héaltnissen angepasst.

Telekomleitung

Die Tank- und Rastanlage wird an das Leitungsnetz der Telekom angeschlos-
sen. Die Kostentragung und erforderliche MaRnahmen werden nach Ab-
schluss des Planfeststellungsverfahrens in einer Vereinbarung mit der Tele-

kom geregelt.

Beleuchtung

Die Beleuchtung erfolgt nach den Regelungen der ERS 2011. Das Beleuch-
tungskonzept der Tank- und Rastanlage auf der Ostseite sieht eine Beleuch-
tung entlang des Langsparkstreifens flr Grolsraum- und Schwertransporter,
im Bereich der Inseln der Lkw-Schragparkstande sowie im Bereich der Pflas-
terflachen zwischen den Stellplatzen fir Busse und Pkw mit Anhanger und
den Pkw-Stellplatzen vor. Weitere Beleuchtung ist entlang der Gehwegflachen
an den Freiflachen und im Bereich des Ubungsbandes vorgesehen.

Bei der WC-Anlage auf der Westseite wird der unmittelbare Bereich des WC-
Gebaudes beleuchtet.

Bei Wahl der Beleuchtungsmittel wird Rucksicht auf nachtaktive Insekten ge-

nommen und eine seitliche Lichtausstrahlung soweit wie méglich reduziert.

Baugrund / Erdarbeiten

Ubersicht

Die geplante Tank- und Rastanlage ,Coburger Land“ wird auf derzeit Uber-
wiegend landwirtschaftlich genutzten Flachen neu errichtet. Ausgehend von

der geologischen Karte von Bayern, bzw. den durchgefiihrten Baugrundunter-
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suchungen kann davon ausgegangen werden, dass das Festgestein von den
Kalksteinen mit Ton und der Tonsteinzwischenlage des Oberen Muschelkalks
gebildet wird. Der Obere Muschelkalk ist der geologischen Formation der Tri-
as zuzuordnen. Das Festgestein wird von seinen Verwitterungsprodukten und

Umlagerungsbdden Uberlagert.

Zur Erkundung des Untergrundes wurden seitens der Autobahndirektion
Nordbayern Bohrprofile erstellt, welche Grundlage fur das Baugrundgutachten
bildeten.

Bereichsweise wurde eine 0,10 — 0,30 m méchtige Mutterbodentberdeckung

angetroffen.

Auffillungen konnten in Teilbereichen mit einer Dicke von 0,70 — 3,35 m er-
kundet werden. Diese Auffillungen setzen sich aus steifen Schluffen mit san-

digen und schwach kiesigen Beimengungen zusammen.

Unterhalb der Mutterbodeniiberdeckungen, bzw. Auffiillungen stehen Umlage-
rungs-, bzw. Verwitterungsbdden mit einer Machtigkeit zwischen 2,00 m und
7,00 m an. Diese bestehen Uberwiegend aus Tonen mit bereichsweise
schwach sandigen bis stark sandigen, schwach kiesigen bis stark kiesigen
und steinigen bis stark steinigen Beimengungen. Dabei konnte eine meist
steife bis halbfeste und stellenweise steife, bzw. halbfeste Konsistenz der To-
ne festgestellt werden. Lokal Uberwiegt der Grobkornanteil, so dass diese Be-
reiche als stark bindige Sande, bzw. stark bindige Kiese vorliegen. Lokal sind
harte Kalksteinlagen mit plattiger und stark klftiger Struktur den Tonen zwi-
schengelagert.

Der Verwitterungshorizont wird von den Gesteinen des Oberen Muschelkalks
unterlagert. Hierbei handelt es sich um harte Kalkgesteine mit festen Ton- und
Tonsteinzwischenlagen. Das Trennflachengefiige der Festgesteine ist dinn-

plattig bis dickplattig, bzw. stark Kltftig bis schwach Kliftig ausgebildet.
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4.11.2

4.11.2.1

4.11.2.2

4.11.2.3

411.2.4

Geotechnische Bemerkungen

Frostschutz

Die anstehenden Bdden weisen im Planungsbereich Uberwiegend die Frost-
empfindlichkeitsklasse F3 (hach ZTVE-StB) auf.

Bdschungsneigungen

Die Bdschungsneigungen konnen im Verhaltnis von 1 : 1,5 ausgefuhrt wer-
den. Die Boschungen werden unmittelbar nach der Herstellung mit Erosions-
schutz versehen. Bdschungen, welche im Zuge der Freianlagen erforderlich

sind, werden flacher ausgebildet.

Einschnitte

Zur Herstellung der Freiflachen ist ein Bodenabtrag erforderlich.

Die Bdden eignen sich zum Dammaufbau bzw. dem Bau von Larmschutzwél-
len. Es handelt sich hierbei um Erdbaustoffe, die sehr sensibel auf Wasserge-
haltsanderungen reagieren. Zur besseren Verarbeitbarkeit und um eine Un-
abhangigkeit bei schlechten Witterungsbedingungen zu erreichen, sind quali-

fizierte Bodenverbesserungen mit Bindemitteln erforderlich.

Dammschittungen

Vor Schittungen von Dammen wird der Oberboden abgeschoben und in Mie-

ten gelagert.

Nach Abtrag stehen Uberwiegend bindig ausgebildete Béden aus steifen

Schluffen und steifen bis halbfesten Tonen an.

Zur Herstellung einer ausreichenden Standsicherheit und Tragfahigkeit der
Dammaufstandsflachen ist eine qualifizierte Bodenverbesserung mit Bindemit-

tel erforderlich.
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4.11.2.5

4.11.2.6

4.12

412.1

Grundwasserverhaltnisse

Bei den vorhandenen Untergrundverhéltnissen ist davon auszugehen, dass
sich der Grund-, bzw. Schichtwasserspiegel hoéher als 1,50 m unter Planum
aufstauen kann. Fur Gelandegleichlagen und Einschnittsbereiche ist von un-
gunstigen Wasserverhaltnissen auszugehen.

In den weiteren Planungsschritten werden hierzu weiterfihrende Untersu-
chungen durchgefihrt und notwendige MalRnahmen zur bauzeitlichen Was-
serhaltung sowie der schadlosen Ableitung festgelegt. Die notwendigen Malf3-
nahmen werden vor der Ausfihrung mit dem zustandigen Wasserwirtschafts-

amt abgestimmt.

Massenbilanz

Fur die Errichtung der Verkehrsflachen, Larmschutzwalle und Freianlagen
sind folgende Erdbewegungen notwendig:

Mengen-
Auftragsmengen Abtragsmengen _ Defizit /
Uberschuss
Summe 77.300 m3 78.500 m? +1.200 m?

Tabelle 11

Damit ist ein Masseniberschuss von rd. 1.200 m® vorhanden. Dies wird durch
weitere Modellierungsmaf3nahmen innerhalb der Frei- und Griinflachen aus-

geglichen.

Entwasserung

Bestehende Verhaltnisse

Fur die Entwasserung der Tank- und Rastanlage ,,Coburger Land“ und Teile
der durchgehenden Strecke der A 73 steht ein Graben westlich der A 73 als
Vorfluter zur Verfugung. Der ,Graben zur Lauter® flie3t ca. 3,6 km sudlich des

vorhandenen Regenriickhaltebeckens in Oberlauter in die Lauter.
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4.12.2

Das im Entwasserungsabschnitt der A 73 (Betr.-km 39,140 bis 40,435) anfal-
lende Oberflachenwasser wird Uber StraRenablaufe und Entwasserungsgra-
ben gesammelt und Uber Rohrleitungen, Mulden und Graben dem vorhande-
nen Absetzbecken, zur Vorbehandlung und Rickhalt von ggf. anfallenden
Leichtflussigkeiten mittels einer Tauchwand, zugeleitet. Anschliel3end erfolgt
die gedrosselte Abgabe des anfallenden Oberflachenwassers Uber das Re-
genrickhaltebecken 40-1 Uber ein Drosselbauwerk an den ,Graben zur Lau-

ter”.

Die bestehende Beckenanlage wurde bereits beim Bau der A 73 so dimensio-
niert, dass das zusatzlich zum bestehenden Entwasserungsabschnitt der A 73
anfallende Oberflachenwasser der Tank- und Rastanlage aufgenommen wer-

den kann.

Geplante Entwasserungsmalinahmen

Das auf den Verkehrs- und Stellflachen der Rastanlage anfallende Oberfla-
chenwasser wird zukilnftig gemeinsam mit dem im Entwasserungsabschnitt
der A 73 anfallenden Oberflachenwasser dem vorhandenen Regenriickhalte-
becken mit vorgeschalteten Absetzbecken zugefiihrt. Die Sammlung erfolgt

Uber StraRenablaufe, Rohrleitungen, Mulden und Graben.

Zur Gewabhrleistung eines konstanten Drosselabflusses wird die Installation
einer mechanischen Drosseleinrichtung und der Neubau eines Auslaufbau-
werkes (Drosselbauwerk) erforderlich, der zudem die Dauerstauhdhe absenkt.
Die bestehende Rohrleitung vom Drosselbauwerk zum Ubergabeschacht im
sudlichen Entwéasserungsgraben der GemeindeverbindungsstrafRe ist durch
ein DN 800 zu ersetzen.

Weiterfihrende Erlauterungen und der hydraulische Nachweis der Beckenan-
lage sowie der Rohrleitungen ist der Unterlage 18.1 zu entnehmen. Die Ge-
staltung des Absetz- und Regenrickhaltebeckens kann den Unterlagen 8/2

und 8/3 entnommen werden.

Die Konzeption der Oberflaichenwasserableitung im Planungsbereich verfolgt
den Planungsgrundsatz, das Regenwasser aus den Fahrbahnbereichen ge-
trennt von den AulRRengebietswéassern abzuleiten. Dabei wird eine Einleitung

von sauberem Wasser in das Absetz- und Regenrickhaltebecken vermieden.
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4.13

Das Entwasserungssystem wurde mit dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt

Kronach abgestimmt.

StralRenausstattung

Die Beschilderung der Tank- und Rastanlage erfolgt nach den ,Richtlinien fur
die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen, Ausgabe 2000“ (RWBA
2000).

Die Markierung wird nach den ,Richtlinien fir Markierung an StralRen” (RMS)

durchgefunhrt.

Schutzeinrichtungen werden, wenn notwendig, entsprechend den ,Richtlinien

fur passive Schutzeinrichtungen an StralRen“ (RPS) angeordnet.

Die vorhandenen Notrufsaulen an der Hauptfahrbahn werden im Bereich der
Zufahrten zu den Anlagenteilen angeordnet.

Der vorhandene Wildschutzzaun im Zuge der A 73 wird entlang der Grund-
stiicksgrenzen der Anlagen Ost und West an die neuen Gegebenheiten ange-

passt.
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5 ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die Angaben zu den Umweltauswirkungen und den Schutzgitern Mensch
einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, Pflanzen und Tiere, Boden,
Wasser sowie Luft und Klima, Kulturgiter, Artenschutz und weiteren Schutz-

gebieten sind dem UVP-Bericht (Anlage 1) zu enthehmen.
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6

6.1

6.1.1

6.1.2

MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN
NACH DEN FACHGESETZEN

LarmschutzmalRnahmen

Rechtsgrundlagen

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau
oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sicherzustellen, dass
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgeru-
fen werden, sofern dies nach dem Stand der Technik vermeidbar ist.

Gemall § 1 Abs. 2 der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes (16. BImSchV) ist eine Anderung wesentlich, wenn durch
einen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhoht wird. Eine Anderung
ist auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A)
tags

oder 60 dB(A) nachts weiter erhéht wird.

Neben der Immissionsbelastung fur Wohnbebauung ist nach dem MS vom
15.02.2008, Az: 1ID4-43813-001/08 auch die Immissionsbelastung im Bereich
der Lkw-Parkplatze zu ermitteln und bei Uberschreitung des Nachtwertes von

65 dB(A) aktiver Larmschutz zu prifen.

Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse schalltechnischen Berechnungen

Die larmtechnischen Untersuchungen wurden fir die zur Autobahn und der
Tank- und Rastanlage nachstgelegene Wohnbebauung durchgefihrt. Dies
sind im Westen der A 73 die Ortsteile Drossenhausen und Einzelberg der
Gemeinde Meeder mit einem Abstand von ca. 450 m. Der genannte Bereich
liegt im AuRRenbereich und wird als Dorf- und Mischgebiet eingestuft und be-

findet sich im Einwirkungsbereich der Tank- und Rastanlage ,Coburger Land"
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sowie der

A 73. Der Hauptverursacher der Larmemission stellt die Autobahn dar.

Der Berechnung wurden folgende Daten zugrunde gelegt:

A 73:
Verkehrsbelastung DTV 2015/2030: 13.901/ 16.681 Kfz/24h
Lkw-Anteile (Tag/Nacht): 12,5/26,3%

Zulassige Geschwindigkeit (Pkw/Lkw): 130/80 km/h

Stral3enoberflache Dsyo: - 2 dB(A) (Betonbauweise mit Ju-
tetuch-Langstexturierung)
- 2 dB(A) (Splittmastixasphalt)

Tank- und Rastanlage:

Die Berechnung der Emissionen aus den Parkflachen erfolgte nach RLS 90
Ziffer 4.5 unter Berlcksichtigung der Stellplatzanzahl, -art (Pkw, Lkw / Bus)
und der Anzahl der Stellplatzwechsel. Entsprechend den stindlichen Stell-
platzwechselvorgangen wurden die Belastungen der Zufahrtsstraf3en herge-
leitet.

Die Rastanlage ist so konzipiert, dass es mdglich ist, die A 73 zu queren. Dies
erma@glicht es den Fahrzeugen, welche auf der westlichen Seite in die Rastan-
lage einfahren, die nur auf der Ostlichen Seite der Rastanlage vorhandene
Tankstelle und das Restaurant zu nutzen. Hier wurde von einer Frequentie-
rung von 70 Kfz/24 h mit einem Schwerlastanteil von 14 % ausgegangen. Die
Aufteilung auf die Tag- und Nachtzeit erfolgte anhand der Vorgaben der RLS
(2). Weiter wurde davon ausgegangen, dass die Rastanlage in der Regel

nicht zum Wechsel der Fahrtrichtung genutzt wird.

Fur die StraRenoberflachen innerhalb der beiden Anlagenteile wird kein Kor-
rekturwert (Dswo = 0) angesetzt. Das Ergebnis der schalltechnischen Berech-

nungen ist in Unterlage 17 zusammengefasst.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Fur die Berechnung wurden fir die Ortsteile Drossenhausen und Einzelberg
insgesamt vier Immissionsorte festgelegt. Es wurde gepriift, ob sich durch den
erheblichen baulichen Eingriff die Beurteilungspegel um 3 dB(A) im Vergleich
zum Bestand erhdhen. Der Unterlage 17 ist zu entnehmen, dass die zukiinfti-
ge Nutzung der geplanten Rastanlage an den relevanten Immissionsorten zu
einer geringfligigen Erhdhung der Beurteilungspegel fihrt. Diese ist allerdings
deutlich geringer als 3 dB(A). Die Grenzwerte von 70 dB(A) zur Tagzeit und
60 dB(A) zur Nachtzeit werden nicht Gberschritten.

Eine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV liegt
nicht vor. Ergdnzende Larmschutzmalinahmen zum Schutz der benachbarten

Wohnbebauung sind daher nicht erforderlich.

Zur Einhaltung der Grenzwerte auf den Lkw-Stellflachen fur den Grof3- und
Schwertransport entlang der Durchfahrtspuren, sind keine Larmschutzeinrich-

tungen erforderlich.

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Gesetzliche Grundlagen

Nach 8§ 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeut-
samen Planungen und Malinahmen die fir eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkun-
gen auf die ausschlief3lich oder Gberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete

soweit wie mdglich vermieden werden.

SchutzmalRnahmen

Die Luftschadstoffbelastung fur den Ortsteil Drossenhausen wird in erster Line
durch den Verkehr auf der A 73 bestimmit.

Die ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen ohne oder mit locke-
rer Randbebauung” (RLUS 2012) lassen eine Abschatzung der Immissions-
konzentration nur bis zu einem Abstand von 200 m beiderseits des Schadstof-
femittenten zu. Bei grofReren Abstanden, wie es bei der Ortschaft Drossen-

hausen der Fall ist, geht die RLUS - 12 davon aus, dass die vorhandene
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6.3

6.4

Grundbelastung durch zuséatzliche Schadstoffbelastungen aus der Autobahn
und der Tank- und Rastanlage nicht erhoht wird. Eine Verschlechterung der
derzeitigen Schadstoffsituation ist daher nicht gegeben und fihrt zu keiner
Uberschreitung der Immissionswerte der 39. BImSchV.

Mallnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete sind durch die Mal3hahmen nicht betroffen.

Landschaftspflegerische MalRnahmen

Es wird auf die Angaben in Kap. 3 des UVP-Berichtes (Anlage 1) verwiesen.
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7

KOSTENRAGER

Kostentrager der MaRRnhahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Weitere

Angaben sind der Unterlage 11 zu entnehmen.

VERFAHREN

Nach § 17 FStrG ist fir den Bau oder die Anderung einer BundesfernstralRe
ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Das Recht der Planfeststellung
fur die Bundesfernstral3en ist gleichfalls in 8 17 FStrG sowie dem Bayerischen
Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwVfG) geregelt.

Das Planfeststellungsverfahren dient als Rechtsgrundlage fir die vorgesehe-

ne BaumalRnahme.

Durch das Planfeststellungsverfahren wird die Zulassigkeit des Vorhabens
einschlieB3lich der notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im
Hinblick auf alle von ihm berthrten 6ffentlichen Belange festgestellt. Neben
der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere
offentlich- rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligun-

gen, Zustimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben be-
rihrten offentlich - rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stra-
Benbaulast und anderen Behérden sowie Betroffenen — mit Ausnahme der

Enteignung — umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Die baurechtliche Genehmigung der Tankstelle und des Restaurantgebaudes
wird nach Vergabe einer Konzession durch den zukiinftigen Betreiber des

Nebenbetriebes (Konzessionér) herbeigefiihrt.
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9

DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die BaumalRnahme wird so abgewickelt, dass es fir die Verkehrsteilnehmer
auf der A 73 zu mdglichst geringen Verkehrsbeeintrachtigungen kommen

wird.

Fur die BaumalRnahme wird ein Ausfilhrungszeitraum von 2 - 3 Jahren veran-

schlagt.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Uber die bereits bestehenden Ein- und
Ausfadelungsstreifen auf der A 73, der vorhandenen Betriebsumfahrung
norddéstlich der Anlage und die vorhandenen o6ffentlichen Feld- und Waldwe-

gen.

Im Zuge der weiteren Planungen erfolgen hierzu gesonderte Abstimmungen

und Festlegungen mit den jeweiligen StraRenbaulasttréagern.

Besondere Schwierigkeiten bei der Durchfihrung der BaumafRnahme sind

derzeit nicht zu erkennen.
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10

10.1

10.2

INANSPRUCHNAHME VON GRUNDEIGENTUM

Grunderwerb

Fur die mit dem Bau der Tank- und Rastanalage ,Coburger Land“ zusam-
menhangenden MalRnahmen wird kein privates Grundeigentum dauerhaft in

Anspruch genommen.

Teile der Verkehrsflachen, die zur unmittelbaren Erschlie3ung der landwirt-
schaftlich genutzten und im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland be-
findlichen Flurstiicke dienen, miissen fur den Bau dauerhaft in Anspruch ge-
nommen werden. Die davon betroffenen Flurstiicke und der Umfang der im
Einzelnen bendétigten Flachen sind dem Grunderwerbsverzeichnis und -plan

(Unterlage 10) zu entnehmen.

Vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Fur die Baudurchfiihrung missen Bereiche voribergehend in Anspruch ge-
nommen werden. Diese sind im Grunderwerbsverzeichnis und -plan (Unterla-

ge 10) ausgewiesen.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im
Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber Entschadigungsforderungen
wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in ge-
sonderten Entschadigungsverfahren auf3erhalb des Planfeststellungsverfah-
rens. Hier kann lediglich festgestellt werden, ob dem Grunde nach Anspruch
auf Entschadigung besteht.
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11 ANLAGEN

Anlage 1 UVP-Bericht

Anlage 2  Tabellarische Gegenuberstellung zum Vergleich der Standorte
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