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1 Zusammenfassung

Im Rahmen der Planung zum Feststellungsentwurf fir den Ersatzneubau der Hochbricke in Bay-
reuth im Verlauf der BundesstraBe B 2 (Uberfiihrung iber die Bundesautobahn A 9) sind die
Schallauswirkungen aus dem Straflenverkehr auf die angrenzenden schutzwiirdigen Nutzungen
zu ermitteln und eine Beurteilung nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vor-

zunehmen.

Bei dem Ersatzneubau der Hochbriicke Bayreuth handelt es sich nach 16. BImSchV um einen
erheblichen baulichen Eingriff. Hierbei ist fiir jedes Gebaude bzw. jeden Immissionsort im Umfeld
der Baumafnahme zu priifen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. Ist die Voraussetzung fiir
eine wesentliche Anderung gegeben, ist zu priifen, ob an diesen Immissionsorten Uberschreitun-

gen der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV vorliegen.

Zur Priifung auf wesentliche Anderung sind die Gerduscheinwirkungen des Prognose-Nullfalls
2035 (ohne MafRnahmen im Verkehrsnetz) denjenigen des Prognose-Planfalls 2035 (mit den Pla-
nungsmafnahmen) gegenliberzustellen.

Bei Betrachtung der Schallauswirkungen im Bereich des Ersatzneubaus der B 2 liegt fir den
Verkehr aus der Strafe eine wesentliche Anderung lediglich am Gebaude Bernecker Strafe 65 in
einem Gewerbegebiet in Form einer Erhdhung des Beurteilungspegels um 2,3 dB(A) (aufgerundet
3 dB(A) nach den Rundungsregeln der 16. BImSchV) vor. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV werden am Immissionsort jedoch eingehalten. An allen anderen Immissionsorten ergibt
sich keine wesentliche Anderung.

Daher entsteht durch den erheblichen baulichen Eingriff an keinem der untersuchten Immissi-
onsorte ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Autobahndirektion Nordbayern beabsichtigt, die Uberfiihrung der Bundesstraf3e B 2 {iber die
Bundesautobahn A 9 im Stadtgebiet Bayreuth (Hochbriicke Bayreuth) zu erneuern.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der durch die
Erneuerung der Hochbriicke Bayreuth entstehenden Immissionen und die Prifung erforderlicher
SchallschutzmafBnahmen auf Grundlage von schalltechnischen Berechnungen.

Die Hochbriicke Bayreuth Gberfihrt die Bundesstraf3e B 2 Giber die BAB A 9, eine Eisenbahnstre-

cke der Bahnlinie Bayreuth-Weidenberg und eine Stadtstraf3e. Die Hochbriicke Bayreuth besteht
aus einer durchgehenden Hauptbriicke (B 2) und vier Rampenbauwerken (Rampen 1 bis 4).
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Das Bestandsbauwerk wird durch einen Neubau ersetzt. Die Trassierung wird weitgehend bei-
behalten, jedoch ergibt sich bei der Hauptbriicke eine Gradientenanhebung im Bereich zwischen
0,27 mund 1,63 m und somit eine Erhohung des Bauwerks.

Die vorliegende Untersuchung umfasst die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen der
baulichen Eingriffe in den Straflenverkehrsweg nach der 16. BImSchV. Hierbei ist fir die tras-
sennahe Bebauung im Einwirkungsbereich der Hochbriicke zu prifen, ob die Anforderungen ge-
maf 16. BImSchV eingehalten werden. Soweit die Prifung der schalltechnischen Belange Hin-
weise auf Konfliktpotentiale ergibt, sind geeignete Vorschlage zur Konfliktlosung zu entwickeln.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und sonstigen

Regelwerke zu Grunde:

1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG]) in der aktuell giltigen Fassung

12/ BundesfernstraBengesetz (FStrG), Stand vom 31.05.2013

13/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV] vom 12. Juni 1990, geédndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBL. | S. 2269)

/4] 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege-Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV] vom 4. Februar 1997 in ihrer
berichtigten Fassung vom 16. Mai 1997

/5/ Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefiihrt durch das allgemeine Rundschreiben Stra-
Benbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fiur Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11Va 97

16/ Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen - RLS 90, Ausgabe 1990, eingefiihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Strafenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers
flr Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90
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17/ Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 14/1991 Sachgebiet 12.1: Larmschutz, Bonn,
den 25. April 1991

3.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:

/8/ Feststellungsentwurf Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a, Briicke B2 iber BAB
A9, Stand April 2019, Krebs + Kiefer Ingenieure GmbH, Darmstadt.

19/ Bestandsvermessung, Stand 22.06.2015, Autobahndirektion Nordbayern
/10/  Katasterdaten (ALK) und 3D Gebaudedaten, Stand 02.07.2015

/11/  Bebauungsplane Nr. 1/96, 2/86, 3/12, 3/86, 3/89, 5/91, 7/87, 9/91, 14/71, Stand 26.08.2015,
Stadt Bayreuth

/12/  Digitale Achsen der B2 und der Rampen 1 bis 4, erhalten am 01.06.2016, Krebs + Kiefer
Ingenieure GmbH, Darmstadt

/13/  Erganzende Digitale Gelandedaten, 02.07.2015, Landesamt fir Digitalisierung, Breitband
und Vermessung, Minchen

/14/  Prognose-Verkehrsbelastungen 2035 des Knotenpunkts A9/B2, erhalten am
19.08.2019, Autobahndirektion Nordbayern

/15/  Planunterlagen der geplanten Hotelanlage in der Bernecker Strafle 65a, erhalten am
25.06.2015, Autobahndirektion Nordbayern

4 Anforderungen an den Schallschutz

Unter schadlichen Umwelteinwirkungen versteht man gemal § 3 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) Immissionen, die durch Art, Ausmaf und Dauer geeignet sind, Gefah-
ren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufihren. Hierzu zahlen Gerausche, Erschitterungen, Luftverunreinigungen, Licht,
Warme, Strahlen und ahnliche Umwelteinwirkungen, die insbesondere auf den Menschen, aber
auch auf Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige
Sachgdter einwirken konnen.

GemaB § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraBenverkehrs-
wegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
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sind. Nach § 41 (2) BImSchG kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten
von SchutzmafBnahmen aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Basierend auf § 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung dieser unbestimmten
Rechtsbegriffe in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden,
wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff wesentlich
gedndert wird. Eine Anderung ist gemaB § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV wesentlich, wenn

U eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhcéhung der Verkehrs-
larmbelastung die fiir die Beurteilung maBgebende Grofe: Eine Anderung ist gemaB § 1 (2) Nr. 2
der 16. BImSchV auch dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Be-
urteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

O  um mindestens 3 dB(A) erhoht wird, oder

O  auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhsht wird, oder

O  von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht wird, dies gilt
jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff bei Straflen sind dabei solche Mafinah-
men, die in die bauliche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So ist bei-
spielsweise der Bau von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausfadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

Standstreifen,

Fahrstreifen fir zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte

I N N N N

Radwegen

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen

a deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Ma3nahmen,
O  deutliche Veranderungen der Hohenlage einer Strafle
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erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe bei Straf3en sind hinge-

gen

U  der Bauvon Lichtsignalanlagen oder Schilderbricken,

O Ummarkierungen,

O  Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache,
Q der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

O  der Bauvon Larmschutzwanden oder -wallen.

Im Umfeld von NeubaumafBnahmen und dort, wo ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer we-
sentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt, ist zu priifen, ob die in § 2 (1) der 16. BIm-
SchV genannten Immissionsgrenzwerte eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der
Immissionsgrenzwerte ist dabei abhangig vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht)
und von der Art der baulichen Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach
Tabelle 1 entsprechend der Schutzbedirftigkeit auf Grundlage der tatsachlichen Nutzung zu be-
urteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgedbt, so ist nur
der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

) ) Immissionsgrenzwerte [dB(A]]
Zeile Anlagen und Gebiete

Tag' Nacht?
Krankenhauser
Schulen
1 ] 57 473
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete
2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete

3 Dorfgebiete b4 54
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte geméan § 2 (1) der 16. BImSchV

L 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
2 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
3 Der Nachtwert gilt nicht fir Schulen, sondern nur fir Krankenhauser, Kur- und Altenheime.
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Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird der Eingriff in einen Strallenverkehrsweg be-
handelt. Gemaf} o.a. Ausfiihrungen ist folglich zu prifen, ob im Untersuchungsbereich aufgrund
der baulichen Veranderungen eine Erhohung der Verkehrslarmbelastung eintritt, die zu einer
wesentlichen Anderung fiihrt. Im weiteren Schritt sind die Gebaude, fiir welche der Sachverhalt
einer wesentlichen Anderung vorliegt, hinsichtlich mdglicher Grenzwertiiberschreitungen zu un-
tersuchen, um ggf. bestehende Anspriiche auf Larmvorsorgemafinahmen festzustellen.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die Ermittlung sowohl der Gerauschemissionen als auch der Gerauschimmissionen, das heif3t
der Beurteilungspegel, erfolgt anhand der Richtlinien fir den Larmschutz an StraB3en, Ausgabe
1990 (RLS-90) /6/. Auf dieses Regelwerk wird in Anhang 1 zu § 3 der 16. BImSchV /2/ explizit
verwiesen, es ist somit beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Straflenverkehrswe-

gen zwingend anzuwenden.

Die fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen durchzufiihrenden
schalltechnischen Untersuchungen beruhen ausschlieBlich auf Schallausbreitungsberechnun-
gen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten fir standardisierte Bedingungen und ba-
sieren auf zahlreichen speziell zur Erstellung der Berechnungsverfahren durchgefiihrten Einzel-
messungen. Dabei werden verschiedene Einflisse, wie beispielsweise die betrieblichen Randbe-
dingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs- und Dampfungsef-
fekte in der Schallausbreitung bericksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit von den Zufalligkeiten einer Messung,
wie z. B. von Witterungsverhaltnissen und von betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbe-
sondere erlaubt das Verfahren, Prognosen der zukinftigen Larmsituation zu erstellen. Die Be-
rechnungsverfahren sind so konzipiert, dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse von Messun-
gen unter denen von Berechnungen liegen. Die Berechnung erfolgt somit grundsatzlich zu Guns-
ten der Larmbetroffenen.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung eines digitalen Schall-
quellen- und Ausbreitungsmodells, in das die vorhandenen und geplanten Stra3enachsen als Li-
nienschallquellen lage- und hohenrichtig aufgenommen werden. Des Weiteren wird im Modell
die fur die Schallausbreitung relevante Bebauung erfasst. Hierbei werden die Beurteilungspegel
fur alle Gebaude, die an den der Baumafinahme zugewandten Fassaden schutzwiirdige Nutzun-
gen (zum Beispiel Wohnnutzungen, Bironutzungen) aufweisen, getrennt fir den Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fiir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) bestimmt.
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6 Beschreibung des Planvorhabens

6.1 Projektbeschreibung Hochbriicke Bayreuth

Die Autobahndirektion Nordbayern plant den Abriss und einen Ersatzneubau der Hochbricke in
Bayreuth (BW 303a, Briicke B 2 tiber BAB A 9). Die Verkehrsfiihrung bleibt zukinftig unverandert.

Der Planungsbereich erstreckt sich zwischen dem Abzweig der Bernecker Strafle von der B 2
(km 0+110,000) bis ca. 200 m nordlich der BAB A 9 (km 0+990,000). Der Querschnitt der Haupt-
bricke besitzt vier Fahrspuren, die Rampen 1, 3 und 4 haben eine Fahrspur und die Rampe 2

besitzt 2 Fahrspuren.

Der Planungsabschnitt hat eine Gesamtlénge von ca. 1,0 km. Fiir die an die Mainahme angren-
zenden Siedlungsbereiche werden die Schallimmissionen ermittelt und anschlieBend die Not-
wendigkeit sowie gegebenenfalls die Wirkung maglicher Schallschutzmal3inahmen tberprift.

6.2 Einwirkungsbereich und Schutzabschnitte

Der Untersuchungsbereich der Planungsmafinahme erstreckt sich von km 0+110 bis km 0+990
und berihrt die nachfolgend beschriebenen Siedlungsgebiete und Ortsbereiche:

Q Bereich westlich der B 2

Zwischen dem Baubeginn bei km 0+110 und der Konigsbergstrafle erstrecken sich westlich
der B 2 Gewerbegebiete mit zum Teil grof3flachigen Gewerbebetrieben und Einkaufsmark-
ten.

Sidlich der Konigsbergstrafle, bereits auflerhalb des Planungsabschnitts, befinden sich
sowohl Misch- als auch Wohngebiete.

Q Bereich o6stlich der B 2

Zwischen dem Baubeginn bei km 0+110 und der Warmensteinacher Straf3e bzw. der Ber-
necker Strafle befinden sich Gewerbegebiete mit zum Teil grof3flachigen Gewerbebetrie-
ben. Im sudlichen Bereich des Planungsabschnitts zwischen dem Abzweig Bernecker
Strafle und der B2 wird ein Hotelkomplex neu geplant.

Sidlich der Warmensteinacher Strafle und der Bernecker Strafle befinden sich Wohnge-

biete mit zwei- bis dreigeschossiger Bebauung und ein Mischgebiet.

Die Einstufung der Schutzwirdigkeit der umliegenden Bebauung wurde anhand von Bebauungs-
planen ermittelt. In Bereichen ohne rechtskraftigen Bebauungsplan wurde die Einstufung an-
hand der tatsachlich vorgefundenen Siedlungsstruktur vorgenommen.
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7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Emissionsermittlung

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem Abstand
von 25 m zur Achse des Verkehrsweges. Die Berechnung der Emissionspegel auf einem Teilstlck
erfolgt getrennt fir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) nach den Richtlinien RLS-90 /6/.

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straf3enverkehr bilden die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die Lkw-Anteile am Tag und in der Nacht (Pt und P},
ermittelt aus dem Schwerverkehr (SV iber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) sowie weitere schall-
technische Parameter. Der DTV und der SV-Anteil werden fir den betrachteten Untersuchungs-
bereich aus den von der Autobahndirektion Nordbayern zur Verfigung gestellten Verkehrsprog-
nose fir das Jahr 2035 /14/ entnommen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Verkehrsprognose der Abbiegestrome im Knotenpunkt:

Knoten-  Fahrtrichtung DTV [Kfz/24h] = SV-Anteil
strom > 2,8t [%]
1 von Sophian-Kolb-Strafle nach Rampe B 2 Nord 7.424 4,8
2 von Sophian-Kolb-Strafle nach A 9 3.267 6,9
3 von Sophian-Kolb-Straf3e nach Rampe B 2 Siid 3.025 3,6
4 von Rampe B 2 Siid nach Sophian-Kolb-Strafle 2.437 11
5 von Rampe B 2 Siid nach Rampe B 2 Nord 24 19,3
6 von Rampe B 2 Siid nach A 9 1.671 3,7
7 von A 9 nach Rampe B 2 Siid 3.586 2,8
8 von A 9 nach Sophian-Kolb-Strafle 3.681 4,6
9 von A 9 nach Rampe B 2 Nord 3.468 9,8
10 von Rampe B 2 Nord nach A9 2.960 12,7
1 von Rampe B 2 Nord nach Rampe B 2 Sid 23 22,3
12 von Rampe B 2 Nord nach Sophian-Kolb-Strafle 6.511 55
13 Briicke von B 2 Siid nach B 2 Nord 9.979 4,2
14 Bricke von B 2 Nord nach B 2 Siid 7.628 5,6
Tabelle 2 Knotenstrombelastungen Prognose 2035
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Die Fahrtrichtungen der Knotenstrome sind in der nachfolgenden Abbildung dokumentiert:

q | Zufluss Rampe B2 Nord

" | Zufluss Briicke B2 Nord

7 .
‘!#@i 7 i :

Zufluss Sophian-Kolb-Str. ]ﬂ

Geobasisdaten. ®Bayenische Vemessungs
Abbildung 1 Darstellung der Knotenstrome (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2015)

Aus den in Tabelle 2 wiedergegebenen Knotenstromen ergeben sich folgende Abschnittsbelas-

tungen:
Streckenabschnitt DTV [Kfz/24h]  SV-Anteil > 2,8t [%]
Rampe 1 (Zufluss zum Knotenpunkt von B 2 Siid) 4.132 2,3%
Rampe 3 [Abfluss vom Knotenpunkt nach B 2 Nord) 10.916 6,4%
Rampe 2 (Abfluss vom Knotenpunkt nach B 2 Siid) 6.634 3,2%
Rampe 4 (Zufluss zum Knotenpunkt von B 2 Nord) 9.494 7,8%
B 2 Hochbriicke 17.607 4,8%
B 2 nordlich Hochbriicke 38.017 6,0%
B 2 siudlich Hochbriicke 28.373 41%

Tabelle 3 Verkehrsbelastungen der Streckenabschnitte Prognose 2035

Die maf3gebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht wurden nach den Vorgaben der
RLS-90 Tabelle 3 /6/, die Lkw-Anteile prag und pnacht aus der Umrechnung des SV-Anteils gemaf
RLS-90 Tabelle 3 /6/ ermittelt.
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Da durch die Erneuerung der Hochbrlicke keine Veranderungen der Verkehrsmengen zu erwar-

ten sind, wird die Verkehrsprognose zur Ermittlung der Emissionen sowohl fir den Prognose-

Nullfall 2035 ohne Veranderung an der Strafle als auch fir den Prognose-Planfall 2035 mit der

Neuplanung der Hochbriicke herangezogen.

Die Basis fur die Berechnung des Emissionspegels Lme bildet der Mittelungspegel Lmis), der fir

folgende Randbedingungen gilt:

Q

UO0D0CD

horizontaler Abstand: 25 m

StraBenoberflache: nicht geriffelter Gussasphalt
zuldssige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h
Gradiente: Steigung oder Gefalle < 5%

freie Schallausbreitung mit hm=2,25m

Unter Berticksichtigung folgender Korrekturwerte wird daraus der Emissionspegel Lmeermittelt:

Lm,E =Lm (25) 4 Dv + Dstro + DStg + De

Geschwindigkeiten

Im Planungsabschnitt werden fir die schalltechnische Berechnung folgende Geschwindig-
keiten angesetzt:

O  Hochbriicke B 2 60 km/h
(| Rampen zur Hochbriicke 60 km/h

Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten wurden dem Markierungs- und Beschilderungs-
plan der Autobahndirektion Nordbayern, Stand: 11.07.2013, entnommen und stimmen mit
der drtlichen Beschilderung tberein.

Geschwindigkeitskorrektur

Der Einfluss der Geschwindigkeit auf die Gerauschemissionen wird gem. RLS 90 bertick-
sichtigt. Bei der Ermittlung des Emissionspegels Lmewerden durch den Korrekturwert Dy,
von 100 km/h abweichende zuldssige Hochstgeschwindigkeiten beriicksichtigt.

Korrektur fir Straflenoberflache

Abhangig von der Beschaffenheit der Straflenoberflache und der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit wird der Korrekturwert der Straflenoberflache nach RLS 90 Tabelle 4 ange-
setzt. Fir die Fahrbahnen im Planungsbereich wird, aufgrund der o.g. zul. Hochstge-
schwindigkeit von 60 km/h, folgender Straenbelag angesetzt:

Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsto = 0 dB(A)
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O  Korrektur fur Steigung und Gefalle

Der Korrekturwert fir Steigung und Gefalle Dsig wird bei einer Langsneigung des Fahrstrei-
fens von > 5% nach RLS 90 berticksichtigt.

a Reflexionen

Der Korrekturfaktor De dient zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften von re-
flektierenden Flachen nach RLS90, Tabelle 7.

7.2 Immissionsermittlung

7.2.1 Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Gerauschemissionen und der Gerauschimmissionen, d.h. der Beurteilungs-
pegel aus dem StrafBenverkehr, erfolgt unter Anwendung der RLS 90 /6/. Auf Grundlage der
RLS 90 werden die Emissionspegel fur jede Strafle, wie unter Kap. 7.1 beschrieben, ermittelt.

Fir das zu berechnende Schallausbreitungsmodell sind zusatzlich die Topografie, die Lage der
Emissionslinien (Straf3e) und die Lage der Immissionsorte (Geb&dude) im Gelénde von Bedeutung.

Die in der Schallausbreitungsberechnung bericksichtigten Gelandehohen zur Bestimmung der
Lage der Gebaude und der umgebenden Topografie basieren auf den Vermessungsdaten und den
erganzend gelieferten Gelandedaten. Die Grundlage fir das bestehende Straflennetz bildet die
Entwurfsvermessung und bereitgestellte Planunterlagen. Der Entwurf der B2 mit Rampen ba-
siert auf den vom Ingenieurbiro Krebs + Kiefer, Ingenieure GmbH, Darmstadt, mit Stand April
2019 libergebenen Achsen und Entwurfsplanen /8/.

Zur Ermittlung des Einwirkungsbereiches der Schallimmissionen werden Ausbreitungsberech-
nungen mit dem Programm Soundplan 7.4 der Fa. Soundplan GmbH, Backnang, durchgefihrt.
Hierbei wird zuerst der Emissionspegel Lmeder Strafie nach RLS 90 ermittelt.

Aus dem Emissionspegel wird unter Berlcksichtigung der Luftabsorption, des Abstandes, der
Boden- und Meteorologiedampfung und der topografischen und baulichen Gegebenheiten der
Beurteilungspegel berechnet.

Die Ermittlung der Emissionen und der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm erfolgt fur fol-
gende Belastungsfalle:

Q Prognose-Nullfall 2035: Unverandertes Netz der Strafie mit Ansatz der Verkehrsbelas-
tung fir das Jahr 2035.

U  Prognose-Planfall 2035: Planung zum Feststellungsentwurf der Hochbriicke Bayreuth mit
Ansatz der Verkehrsbelastung fir das Jahr 2035
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7.2.2 Darstellung der Beurteilungspegel

Zur Ermittlung der Immissionen werden auf Basis der ermittelten Emissionen und des dreidi-
mensionalen Berechnungsmodells Ausbreitungsberechnungen nach RLS 90 durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir den Prognose Planfall 2035 sind auf den Planen
in Anhang 2.1 fiir den Nachtzeitraum und Anhang 2.2 fiir den Tagzeitraum grafisch dargestellt.
Die Isophonen werden entsprechend den Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV folgen-
dermalfien dargestellt:

Nachtzeitraum

O 47 dB(A)-Isophone: dunkelgriin (IGW Krankenhauser, Schulen, Kurheime)
O 49 dB(A)-Isophone: lila (IGW reine und allgemeine Wohngebiete)

Q 54 dB(A)-Isophone: hellgrin (IGW Misch- und Kerngebiete, Auienbereich)
QO 59 dB(A)-Isophone: gelb (IGW Gewerbegebiete)

Tagzeitraum

QO 57 dB(A)-Isophone: dunkelgriin (IGW Krankenh&user, Schulen, Kurheime)
O 59 dB(A]-Isophone: lila (IGW reine und allgemeine Wohngebiete)

O 64 dB(A)-Isophone: hellgrin (IGW Misch- und Kerngebiete, AuBenbereich)
O 69 dB[A)-Isophone: gelb (IGW Gewerbegebiete)

Zur Darstellung der Anspruchsberechtigungen im Untersuchungsgebiet wurden fir den Prog-
nose Nullfall 2035 und den Prognose Planfall 2035 im Rahmen der Schallausbreitungsberech-
nung die Beurteilungspegel berechnet. Hierbei wurden fiir jedes Gebaude und jede Geschossfas-
sade Beurteilungspegel ermittelt. Die Beurteilungspegel dienen der Uberpriifung auf wesentli-
che Anderung fiir jeden Immissionsort.

Fir Immissionsorte, an denen eine wesentliche Anderung in Form einer Pegelerhéhung gemaf
Kap. 4, S. 6 vorliegt, erfolgt anschlieBend die Uberpriifung auf Uberschreitung der gebietsspezi-
fischen Immissionsgrenzwerte gemaf Tabelle 1, S. 8.

Die Berechnungsergebnisse konnen Anhang 1.1 entnommen werden.

In den Schallimmissionsplanen in Anhang 2 ist die Lage der Immissionsorte mit ihrer Fassaden-
kennung als grauer Punkt dargestellt. Die Immissionsorte mit der Voraussetzung ,wesentliche
Anderung und Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes” sind mit einem roten Punkt darge-
stellt.

Durch die Erneuerung der Hochbricke ergeben sich fiir den Prognose-Planfall 2035 gegentiiber
dem Prognose-Nullfall 2035 Erhohungen der Beurteilungspegel Lr von maximal

AL-=+3dB
am Immissionsort IP 253 (Bernecker StraB3e 65, Fassade D, EG)

und Pegelreduzierungen von maximal
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AL-=-2dB
am Immissionsort IP 172 (Theodor-Schmidt-Str. 12, Fassade F, EG).

Lediglich am Gebdude Bernecker Strafle 65 in einem Gewerbegebiet liegt eine wesentliche An-
derung in Form einer Erhohung des Beurteilungspegels um 3 dB (aufgerundet nach den Run-
dungsregeln der 16. BImSchV) vor. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Im-
missionsort jedoch eingehalten. An allen anderen Immissionsorten ergibt sich keine wesentliche
Anderung.

Daher entsteht durch den erheblichen baulichen Eingriff an keinem der untersuchten Immissi-
onsorte ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

8 Abschliefiende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass der bauliche Eingriff im Hinblick auf die
veranderten Gerauscheinwirkungen keinen Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach auslost.

AUFGESTELLT:

A K
Yo YT

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich

GEPRUFT: /}/ﬁf

Dipl.-Ing. LI{I/-I] Matthias John-Tschoeppe

V.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 16 von 17



ANHANG

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 17 von 17



