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Abkiirzungen

A Autobahn (z. B. A 3)

Abs. Absatz

Anl. Anlage

Art. Artikel

AK Autobahnkreuz

AS Anschlussstelle

ASB Absetzbecken

ASB-Nr. Erfassungsnummer fir Brucken in der Baulast des Bundes gemafi

Anweisung StraRenbank (ASB), Teil B Il - Bauwerksdaten (BMV,
Abt. StraRenbau, 1998)

B Bundesstralle

BAB Bundesautobahn

Bau-km Bau-Kilometer

Betr.-km Betriebskilometer

BayNatSchG Bayerisches Naturschutzgesetz

BayStrwG Bayerisches StralRen- und Wegegesetz

BayVwViG Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz

BayWaldG Bayerisches Waldgesetz (Waldgesetz fiir Bayern)

BayWwG Bayerisches Wassergesetz

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

16. BImSchVv 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes - Verkehrslarmschutzverordnung

39. BImSchv 39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-

setzes - Verordnung tber Luftqualitdtsstandards und Emissions-
hdchstmengen — 39. BImSchV vom August 2010

Br.KI. Brickenklasse

BW Bauwerk

CEF vorgezogene AusgleichsmalRnahme (continued ecological functio-
nality)

dB Dezibel

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DIN Deutsche Industrienorm

DN Nenndurchmesser

DSchG Denkmalschutzgesetz Bayern

Dstro Korrekturfaktor fur unterschiedliche StralRenoberflachen in dB(A)

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h
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DWA-A 117

DWA-M 153

EKrG
EU
FFH-RL
FStrG
FStrkrv
FI.-Nr.
Gde.
gebr.
Gew. %
GVS
GW
i.d. F.

i.V.m.

HBS

Hxk
Hw
HW
kv
Kr. ¥
LBP
LEK
Lkr.
LH
LW
MS
MLC
MU

Arbeitsblatt ,Bemessung von Regenriickhalterdumen” der Deut-
schen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.,
April 2006

Merkblatt ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwas-
ser” der Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall e. V., August 2007

EuropastralRe

Eisenbahnkreuzungsgesetz
Européische Union
Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Bundesfernstralengesetz
Bundesfernstral3enkreuzungsverordnung
Flursticknummer

Gemeinde

gebrochen(es)
Gewichtsprozent
Gemeindeverbindungsstralie
Grundwasser

in der Fassung

Immissionsort

in Verbindung mit

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, For-
schungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV), Aus-
gabe 2015

Kuppenhalbmesser
Wannenhalbmesser
Hochwasser

Kilovolt

Kreuzungswinkel
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftsentwicklungskonzept
Landkreis

Lichte Hohe

Lichte Weite

ministerielles Schreiben
Militar-Last-Klassen

Mittelstreifentiberfahrt
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0. NN
NB
NO2
NOx

Nutzungs-Richtlinien

NwW
oD
ODR
OFW
OK
OPA
Plafe
PlafeR
PMzo

RAA
RAL
RAS

- Ew
RRB
RiStwWag

RLS-90
RLuS 02

RLW
RPS

RQ
RStO

saP
SMA
SPA
St
StBA
Str.

tber Normalnull

Nettobreite

Stickstoffdioxid

Stickoxide

Richtlinien fur die Benutzung der Bundesfernstrafl3en in der Baulast
des Bundes

Nennweite

Ortsdurchfahrt

Richtlinien fur die rechtl. Behandlung von Ortsdurchfahrten
offentlicher Feld- und Waldweg

Oberkante

Offenporiger Asphalt

Planfeststellung

Richtlinien fur die Planfeststellung von Strafenbauvorhaben

Feinpartikel mit einem aerodynamischen Korndurchmesser bis
10 pm
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en
Richtlinie fur die Anlage von StralRen

- Teil Entwésserung
Regenrickhaltebecken

Richtlinien fur bautechn. MaRhahmen an Straf3en in Wassergewin-
nungsgebieten (Ausgabe 2016)
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (Ausgabe 1990)

Richtlinien tber die Ermittlung der Luftqualitat an StralRen (Ausgabe
2012)
Richtlinien fur den landlichen Wegebau (Ausgabe 2016)

Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen an Straf3en durch Fahr-
zeug — Ruckhaltesysteme 2009
Regelquerschnitt

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfla-
chen (Ausgabe 2012)

spezielle artenschutzrechtliche Prifung

Splittmastixasphalt

Europaisches Vogelschutzgebiet (Special Protection Areas)
Staatsstralle

Staatliches Bauamt

StralRe
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StraKR

StraWwakKR
TKG

UG

Ve

VLarmSchR

VLS
V-RL
WaStrG
WHG

Richtlinien tber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen und Einmun-
dungen von Bundesfernstralen und anderen 6ffentl. Stral3en
FernstralR3en/ Gewasser-Kreuzungsrichtlinien

Telekommunikationsgesetz
Untersuchungsgebiet
Entwurfsgeschwindigkeit

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes

Verkehrsleitsystem
Vogelschutzrichtlinie
BundeswasserstraRengesetz

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsge-
setz)
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1

Die vorliegende Planung behandelt zum einen die Anordnung von nachtraglichen
Larmschutzmafnahmen und zum anderen eine Trassenanpassung mit Ersatzneubau
von drei Briickenbauwerken zur Erneuerung des Kreuzungsbauwerks mit der DB Netz
AG, BW 63a, einschlieflich der Nachbarbauwerke BW 62f und BW 63b an der A70 im
Abschnitt westlich der AS Bamberg-Hafen (Betr.-km 61,096) bis zur AS Bamberg
(Betr.-km 64,240).

Dieser Abschnitt der A70 liegt im Regierungsbezirk Oberfranken, im Gebiet der Stadt
Hallstadt und der Stadt Bamberg, Landkreis Bamberg.

Art und Umfang der Baumal3nahme

Die geplanten aktiven SchutzmafRnahmen betreffen auf der Nordseite der A70 das Ge-
biet der Stadt Hallstadt.

Die geplanten aktiven LarmschutzmaflRnahmen in Form von Larmschutzwallen und
Larmschutzwanden zum Teil auf Wallen sind auf der Nordseite (FR Schweinfurt) der
A70 und entlang der Ausfahrts- und Zufahrtsrampe der AS Hallstadt (Nordseite) ge-
plant. Sie beginnen bei Bau-km 62+137 und enden bei Bau-km 63+525. Entlang der
A70 haben sie eine Gesamtlange von 1.566 m mit einer Gesamththe von maximal
14,00 m Uber Fahrbahn. Dies schlief3t die Larmschutzwande an der Ausfahrt AS
Hallstadt (Nordseite) mit einer LaAnge von 198 m (max. Hohe 8,00 m) und an der Zufahrt

der AS Hallstadt (Nordseite) mit einer Lange von 117 m (max. Hohe 5,00 m) ein.

Im Planungsabschnitt befindet sich bei Betr.-km 63,195 das Kreuzungsbauwerk BW
63a mit der Deutschen Bahn (DB). Es handelt sich dabei um die Bahnlinie Bamberg-
Hof, Eisenbahnstrecke Nr. 5100, die im gegenstandlichen Planungsabschnitt 4-gleisig
fur die ICE-Strecke VDE Schiene 8.1 bei Hallstadt ausgebaut werden soll. Fir dieses
Unterfuhrungsbauwerk BW 63a (Strafl3enuberfiihrung) ist ein Ersatzbauwerk geplant,
verbunden mit einer daraus begriindeten Trassenanpassung der A70 (Gradientener-
hoéhung und Achsverschiebung), da die lichte Hohe und die lichte Weite fur den ICE
Ausbau nicht ausreichend sind. Die Trassenanpassung auf der A70 ist von Bau-km
62+620 bis 64+240 (FR Schweinfurt) bzw. 64+137 (FR Bamberg) notwendig. Neben
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1:1:2

dem Bauwerk BW 63a sind ebenfalls die sich im Anpassungsbereich befindenden Bau-
werke BW 62f (Betr.-km 62,865) und BW 63b (Betr.-km 63,311), beides Unterfihrun-

gen von offentlichen Feld- und Waldwegen, zu erneuern.

Es ist geplant, die BAB-Trasse um max. 7,58 m nach Siden zu verschieben und die
Gradiente an maximaler Stelle um ca. 2,60 m anzuheben. Zudem muss die Ausfahrt

der Anschlussstelle Bamberg FR Bamberg angepasst werden.

In diesem Zusammenhang wird der Querschnitt der A70 auf einen RQ 31 gem. RAA
erweitert. Die bestehende Richtungsfahrbahn Schweinfurt wird von bisher 10,00 m (im
Bauwerksbereich BW 63a nur 8,50 m) auf eine Regelbreite von 12,00 m verbreitert,
insbesondere erfolgt dadurch die Anlage eines ausreichend breiten Seitenstreifens zur
Erhdhung der Sicherheit. Die Richtungsfahrbahn Bamberg wird von 10,0 m auf 12,50
m verbreitert, da aufgrund des Abstandes der AS Hallstadt zur AS Bamberg ein Ver-
flechtungsstreifen angeordnet werden muss. Im Bereich der Beschleunigungs- und
Verzogerungs- sowie des Verflechtungsstreifens betrdgt die Regelbreite der Rich-

tungsfahrbahnen 12,50 m.

Zusatzlich werden MalRnahmen zur ordnungsgemafen Beseitigung des Oberflachen-
wassers (Bau von Absetz- und Versickerungsanlagen und Vorflutgraben bzw. Einbau

von Entwasserungsanlagen unmittelbar an der Fahrbahn) durchgefiihrt.

Aufgrund nur begrenzt zur Verfiigung stehender Flachen und der Notwendigkeit von
Regenwasserbehandlungsanlagen ist es vorgesehen, einen Grol3teil der stidlichen Bo-

schung des BAB-Damms (FR Bamberg) als Steilbdschung auszuftihren.

Trager der Baulast, Vorhabentrager

StralRenbaulasttrdger und Vorhabentrager ist die Bundesrepublik Deutschland — Bun-
desstralRenverwaltung (Bund), vertreten durch die Autobahndirektion Nordbayern
(ABDN).

Lage im Territorium

Die BaumalRnahme befindet sich im Gebiet der Stadt Hallstadt, in der Gemarkung
Hallstadt und im Gebiet der Stadt Bamberg, in der Gemarkung Bamberg, Landkreis

Bamberg, Regierungsbezirk Oberfranken.

Lage im vorhandenen StrafRennetz

Die Bundesautobahn A70 ist eine wirtschaftlich wichtige gro3rAumige Verbindung zwi-

schen den bestehenden Autobahnen A7 Hamburg - Wirzburg - Ulm im Westen und
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1.1.6

1.1.8

der A9 Berlin - NUrnberg - Minchen im Osten im nordbayerischen Raum. Durch die am
Autobahnkreuz Bamberg in Nord - Stdrichtung verlaufende A73 wird eine zusatzliche
Verbindung vom Ballungsraum Nirnberg im Stden zum Raum Coburg/Erfurt im Nor-
den geschaffen.

Bezeichnung der FolgemalRhahmen

Als Folge der Baumaf3nahme sind kreuzende sowie parallel verlaufende Straf3en bzw.
Wege an die neuen Verhéaltnisse anzupassen. Gleiches gilt fir die bestehenden kreu-
zenden und parallel verlaufenden Ver- & Entsorgungsleitungen und Kommunikations-

linien.

Des Weiteren wird die voriibergehende und dauerhafte Inanspruchnahme mehrerer

privater und offentlicher Grundstiicksflachen im vorgenannten Umgriff erforderlich.

Ausbaubedingte Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch entsprechende Kom-

pensationsmalRnahmen ausgeglichen.

Vorgesehene Beschrankung des Gemeingebrauchs

Es sind keine dauerhaften Beschrankungen des Gemeingebrauchs vorgesehen.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die MalRnahme im vorliegenden Planungsabschnitt ist nicht im Bedarfsplan fur die Bun-

desfernstral3en enthalten.

StralRenkategorie nach RIN

Die BAB A70 Schweinfurt - Bamberg weist eine grof3raumige Verbindungsfunktion auf.
Damit ist der Mal3nahmenbereich in die Stralenkategorie AS | gemaf3 den Richtlinien

fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) einzuordnen.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

1.2.1

Langen und Querschnitte der Anpassungsmalinahmen

Die streckenbauliche Ma3nahme der BAB A70 erstreckt sich zwischen Abschnitt 380
bei der Station 0,130 (Bau-km 62+620) und Abschnitt 400 bei der Station 0,055 (Bau-
km 64+240). In diesem Bereich werden auch in der Anschlussstelle Bamberg die Aus-
fahrt der FR Bamberg und die BAB-unterfiihrenden 6FW an die neuen Verhaltnisse

angepasst.
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1.2.2

1.2.3

Die betroffenen Stral3en- und Wegeabschnitte sind im Einzelnen in der nachfolgenden

Tabelle beschrieben:

StralRe Lange Querschnitt /

Bau-km Fahrbahnbreite
freie Strecke

[m] [m]

A70
62+620 bis 64+240 FR Schweinfurt 1.620 RQ 31
62+620 bis 64+137 FR Bamberg 1.517 RQ 31

AS Bamberg, Ausfahrtsast FR Bamberg
0+000 bis 0+390 390 Q1

Offentliche Feld- und Waldwege
OFW unter BW 62f, 0+000 bis 0+061,06 61 3,00
OFW unter BW 63b, 0+009,5 bis 0+075 65,5 5,00

Tabelle 1: Anpassungslangen und Querschnitte

Vorhaben pragende Bauwerke

Der viergleisige Ausbau der ICE-Bahnlinie Bamberg-Hof (VDE Schiene 8.1) bei
Hallstadt erfordert den Ersatzneubau des Kreuzungsbauwerkes BW 63a bei Betr.-km
63,195 aufgrund geforderter gréferer lichter Weite und groerer lichter Hohe Uber
Schienenoberkante. Eine daraus resultierende Gradientenanhebung der BAB A70 er-
fordert eine Trassenanpassung auf einer Lange von insgesamt 1,62 km. In diesem
Zuge ist geplant, die Fahrbahnen entsprechend den Vorgaben der aktuellen RAA zu

verbreitern.

Durch die Trassenanpassung aufgrund Anpassung des Bahnbauwerks BW 63a sind
weiterhin die ca. 300 m westlich entfernte Unterfiihrung des 6FW ,Fliederweg", BW 62f
bei Betr.-km 62,865, und die ca. 100 m 6stlich liegende Unterfiihrung des 6FW ,Am
Borstig“, BW 63b bei Betr.-km 63,311, betroffen, welche ebenso durch Neubauten er-

setzt werden mussen.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Bundesautobahn A70 besitzt im Planungsabschnitt derzeit einen vierstreifigen

Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 10 m auf beiden Richtungsfahrbahnen. Auf
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1.2.4

der Richtungsfahrbahn Schweinfurt ist die Fahrbahnbreite auf dem Bauwerk der Un-
terfihrung der DB-Strecke ,Bamberg-Hof* (BW 63a) auf 8,50 m reduziert. Nach RAA

ist ein RQ 31 mit einer Fahrbahnbreite von 12 m als Regelquerschnitt vorgegeben.

Fir eine bauzeitlich erforderliche 4+0 Verkehrsfihrung sind ebenso mind. 12 m Fahr-
bahnbreite erforderlich. Die Bestandsbreite der Fahrbahn ist somit fur einen sicheren
Verkehrsablauf nicht von ausreichender Gré3e. Die Anforderungen an einen Quernei-
gungswechsel im Ausfahrtsbereich der AS Bamberg in Fahrtrichtung Bamberg ent-

sprechen zudem nicht dem geltenden Regelwerk.

Demnach ist der vorhandene Ausbauzustand nicht mehr konform mit den Regelanfor-

derungen der geltenden Richtlinien.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Zwischen Bau-km 62+620 und 62+700 wird die derzeitige Lage und Héhe der A70
grundsatzlich nicht verandert. Der Ausbau auf den Regelquerschnitt RQ 31 erfolgt beid-

seitig zum Bestand.

Ab Bau-km 62+700 kann der vorhandene Trassenkorridor aufgrund des erforderlichen
Ersatzneubaus des BW 63a und der daraus resultierenden Gradientenerh6hung der
BAB nicht mehr beibehalten werden. Fir die bauzeitliche Verkehrsfihrung mittels Um-
fahrung der Bauwerke BW 63a und BW 63b auf der Nordseite der A70 in Verbindung
mit der Gradientenerh6hung ist eine Achsanpassung in Richtung Siden notwendig.
Bei Bau-km 63+977 ist die Achse der A70 wieder in Lage der Bestandsachse.

Bei der Verlegung der Trasse im Bereich des Bauwerks BW 63a wird darauf geachtet,

dass die Eingriffe und Belastungen auf das notwendige MaRR beschrénkt werden.

Weitere Ausfuhrungen siehe 3.1.

1.3 Streckengestaltung

Die Streckengestaltung orientiert sich am Bestand. Der stidliche BAB-Damm wird je-
doch aus Grunden des Flachenverbrauchs als Steilbéschung ausgefiihrt und aufgrund

geringeren Pflegeaufwands mit einer oberflachlichen Steinschiittung versehen.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Der betroffene Trassenabschnitt wurde im Jahr 1965/66 zunachst als einbahnige Bun-
desstralie B 26 gebaut. Die Bundesautobahn A70 Schweinfurt — Bamberg im Abschnitt
.Hallstadt - Bamberg" wurde auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses vom
20.09.1984 mit zwei Fahrbahnen gebaut. Die Verkehrsfreigabe erfolgte am
09.10.1991.

Der Planfeststellungsabschnitt der A70 begann beim ehemaligen Bau-km 61+135,
westlich der AS Bamberg-Hafen, und entspricht heute dem Betr.-km 61,096, dem Be-
ginn des vorliegenden Feststellungsentwurfs. Das Ende des Planfeststellungsab-
schnitts lag beim ehemaligen Bau-km 64+983 6stlich der AS Bamberg. Dies entspricht
dem heutigen Betr.-km 64,944. Das Ende des vorliegenden Feststellungsentwurfs liegt
in der AS Bamberg (ehemaliger Bau-km 64+279) bei Betr.-km 64,240 (siehe Abb. 1).
Der Teil ostlich der AS Bamberg (ehemaliger Bau-km 64+279 bis 64+983) wird im vor-
liegenden Feststellungsentwurf nicht behandelt. Dieser Abschnitt wird in einem sepa-
raten Feststellungsentwurf in Zusammenhang mit der nachtraglichen LArmvorsorge im
Bereich des Autobahnkreuzes Bamberg beriicksichtigt. Das Planfeststellungsverfah-

ren hierfur wird gesondert beantragt.
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Abbildung 1: Planfeststellungsabschnitt A70 bei Bamberg u. Hallstadt (griin)

Im damaligen Planfeststellungsbeschluss wurde der Larmschutz fur die Stadt Hallstadt
behandelt. Als Ergebnis wurden im unmittelbaren Bereich der Stadt Hallstadt Larm-
schutzwaélle und -wande auf der Nordseite der BAB A70 festgestellt. Fir den Ortsteil
Borstig der Stadt Hallstadt waren aufgrund der damals eingehaltenen Grenzwerte

keine Larmschutzmafinahmen notwendig.

Durch das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Méarz 2007, Az. 9 C 2.06,
wurde der Umfang nachtraglicher Larmschutzanspriiche gegenuber der bisherigen
Rechtsprechung und Verwaltungspraxis (vgl. Ziff. 32 VLarmSchR 97) grundlegend er-
weitert. Nach dieser Entscheidung kann ein Anspruch auf nachtraglichen Larmschutz
wegen ,nicht voraussehbarer Wirkung“ 30 Jahre lang bestehen, auch wenn im Plan-
feststellungsverfahren der La&rmprognose ein kirzerer Prognosezeitraum zugrunde

lag.

Die Rechtsgrundlagen fir nachtragliche Larmvorsorgemal3nahmen sind im Leitsatz
Nr. 3 des Urteils des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Marz 2007 zusammenge-

fasst:
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2.1.2

.Der Anspruch gemaf § 75 Abs. 2 Satz 2 VwVIG besteht dem Grunde nach, wenn der
Betroffene bei Voraussehbarkeit dieser Wirkung nach der Rechtslage, die dem be-
standskraftigen Planfeststellungsbeschluss zugrunde lag, einen Anspruch auf Schutz-
vorkehrungen gehabt hétte. Dies ist grundsatzlich anhand des damals angewandten
Berechnungsverfahrens zu ermitteln. Neue Berechnungsmethoden kdnnen ggf. ange-
wandt werden, wenn die Vergleichbarkeit gewéhrleistet ist. Uber die Dimensionierung
danach anzuordnender nachtraglicher La&rmschutzmaflinahmen ist dagegen nach der

derzeitigen Rechtslage zu entscheiden.”

Um einen Anspruch auf die Anordnung von nachtraglichen LarmschutzmalRnahmen

anerkennen zu konnen, sind folgende Priifschritte mit ja zu beantworten:

. Liegt ein Planfeststellungsbeschluss vor?

. Planfeststellungsbeschluss nach dem 7. Juli 19747

. Verkehrsiibergabe nicht langer als 30 Jahre vor Anspruchsprifung?

. Belang Larmschutz im Planfeststellungsbeschluss behandelt?

. Verkehrsprognose ohne erkennbare Fehler?

. Larmberechnung fur die prognostizierte Verkehrsstéarke korrekt?

. Erh6hung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) bei Berechnung mit damaligen
Verfahren?

. Uberschreitung der im Planfeststellungsbeschluss als zumutbar angesehenen
Larmwerte?

. Individuelle Kenntnis des Betroffenen von der Verkehrsbelastung und Beurtei-

lungspegeln und Antragsstellung innerhalb von 3 Jahren ab dieser Kenntnis?

. Anspruch auf aktive Schutzmafinahmen unter Berlicksichtigung des § 41 Blm-
SchG und der 16. BImSchV mit den aktuellen Immissionsgrenzwerten und
Prognoseverkehr?

Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge

Durch das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Méarz 2007, Az. 9 C 2.06,
wurde der Umfang nachtraglicher Larmschutzanspriiche erweitert. Die Uberpriifung
der neu geltenden Anspruchsvoraussetzungen fiihrte zu dem Ergebnis, dass im Stre-

ckenabschnitten der BAB ein Anspruch auf nachtrgliche Larmvorsorge besteht.

Néheres zur Ermittlung des Anspruches auf nachtrégliche Larmvorsorge ist im Punkt

6.1 Larmschutzmallhahmen erlautert.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Es erfolgt eine Neuversiegelung im Rahmen der Trassenanpassung.

Gemald IMS vom 25.08.2017 G.: 1IB2/11Z7-4382-002/16 hat fur dieses Vorhaben eine
Prufung der UVP-Pflicht im Einzelfall nach § 7 Abs. 1 Satz 2 fur Bauvorhaben an Bun-
desfernstral3en zu erfolgen, wobei die aktuelle Fassung des UVPG vom 20.07.2017 zu

bericksichtigen ist.

Bei der vorliegenden MalRnahme handelt es sich um eine UVP-pflichtige MaRnahme.
Die Feststellungsunterlagen beinhalten insgesamt die notwendigen Angaben zur Um-
weltvertraglichkeitsprifung. Mit diesem Erlauterungsbericht wird die nach § 6 UVPG

erforderliche ,allgemein verstandliche nicht technische Zusammenfassung“ vorgelegt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fur das vorliegende Bauvorhaben besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Pla-
nungsauftrag. Nach 88 15-17 BNatSchG erforderliche Aussagen zu Natur und Land-
schaft, Vermeidungsmafnahmen, nicht vermeidbaren Eingriffen und daraus resultie-
rende Kompensationsmal3nahmen inkl. Aussagen zum Artenschutz und zur FFH-Vor-

prifung erfolgen in Unterlage 19 ,Landschaftspflegerischer Begleitplan®.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1

242

Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die Malinahme hat keine raumbedeutsamen Auswirkungen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Seit Beginn der Verkehrszéhlung im Jahr 1985 hat sich die Verkehrsbelastung wie folgt
erhoht:

_ SVZ 1985 | DTV 2019 | Zunahme
Abschnitt
[Kfz/24h] | [Kfz/24h] %
AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg Hafen - 35.565 -
AS Bamberg Hafen bis AS Hallstadt 18.133 46.660 170
AS Hallstadt bis AS Bamberg - 52.330 -
AS Bamberg bis AK Bamberg 8.686 45514 423

Tabelle 2: Verkehrszunahme 1985 — 2019
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243

Im Hinblick auf die kiinftige Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2035, mit einer Ver-
kehrszunahme auf 63.900 Kfz/24h (Abschnitt AS Hallstadt bis AS Bamberg), ist ein 4-
streifiger Querschnitt RQ 31 mit Seitenstreifen zur Abwicklung des Verkehrs unerlass-
lich, da weitere starke Zunahmen beim werktaglichen Schwerverkehr prognostiziert

werden.

Nach den Ergebnissen der Dauerzahlstellenauswertung des Jahres 2019 ergeben sich
die in Tabelle 2 dargestellten Verkehrsbelastungen. Gemald Verkehrsuntersuchung
von Professor Dr.-Ing. Kurzak, Minchen vom 05.12.2018 (siehe Unterlage 21.2) wer-
den in den kommenden rd. 15 Jahren bis 2035 weitere Zunahmen des Verkehrsauf-
kommens prognostiziert (siehe Tabelle 3), da die A70 eine wichtige Querverbindung

im europdischen Netz ist (Europastralie E48).

Der geplante neue Autobahnquerschnitt im Anpassungsbereich ist ausreichend dimen-

sioniert, um den prognostizierten Verkehr sicher und leicht aufzunehmen.

DTV 2035
Abschnitt

[Kfz/24h]
AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg-Hafen 40.000
AS Bamberg-Hafen bis AS Hallstadt 56.400
AS Hallstadt bis AS Bamberg 63.900
AS Bamberg bis AK Bamberg 58.600

Tabelle 3: Prognose DTV 2035

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Es sind durch den auf dem BW 63a in FR Schweinfurt fehlenden Seitenstreifen und die
nicht eingehaltenen Haltesichtweiten im Ausfahrtsast der AS Hallstadt, FR Schweinfurt,
und dem vorhandenen Querneigungswechsel ohne ausreichende Langsneigung im
Ausfahrtsast der AS Bamberg, FR Bamberg, verkehrssicherheitstechnische Defizite an
der Stral3eninfrastruktur zu erkennen. Bereits heute ist eine erhebliche Beeintrachti-

gung der Verkehrssicherheit gegeben.

Durch die vorgesehenen Malinahmen zur Verbesserung der Haltesichtweiten sowie
die regelgerechte Ausbildung der Querneigungen der Fahrbahn, in Verbindung mit dem
Umbau des Ausfahrtsastes der AS Bamberg nach RAA, werden die Defizite des Stre-

ckenabschnitts beseitigt.
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Bei Stauungen ist kiinftig das Vorankommen der Rettungsfahrzeuge und der Winter-
dienstfahrzeuge gesichert, da eine ausreichende Breite zum Ausweichen vorhanden
ist. Zusatzlich lassen sich die erforderlichen Betriebsdienst- und Unterhaltungsmalf3-
nahmen mit Seitenstreifen sicherer und ohne Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses

ausfuhren.

Die geplanten aktiven LarmschutzmafRnahmen entlang der A70 wirken sich nicht ne-

gativ auf die Verkehrssicherheit aus.

Im Bereich der AS Hallstadt (Nordseite) ist die erforderliche Anfahrsicht in die St 2281

gegeben. Das freizuhaltende Sichtfeld ist im Lageplan (Unterlage 5) dargestellt.

Ebenfalls auf der Nordseite im Bereich der AS Hallstadt besteht derzeit eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 40 km/h fur ausfahrende Fahrzeuge, weil die Haltesichtweite
hier durch die bestehende, direkt am Fahrbahnrand angeordnete, LArmschutzwand
eingeschrankt ist. Die neue Larmschutzwand wird so weit vom Fahrbahnrand abge-
rickt, dass die erforderliche Haltesichtweite fur ein Ausfahren mit 60 km/h eingehalten

werden kann.

Diese MalRnahmen fiihren zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit.
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bestehende Umweltbeeintrdchtigungen kdnnen durch den Ausbau der BAB-Trasse

teilweise reduziert werden.

So fuhrt die Trassenanpassung zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsflusses, da nun ein ausreichender Regelquerschnitt fur die hohe Frequentie-
rung des Autobahnabschnittes vorliegt und Seitenstreifen bzw. Nothaltebuchten im Be-

reich des Verflechtungsstreifens vorgesehen sind. Stauungen wird entgegengewirkt.

Die geplanten aktiven Larmschutzmafinahmen verringern die Larmbelastung der un-

mittelbar an die A70 angrenzenden Wohngebiete von Hallstadt.

Dem Gewasser- und Grundwasserschutz wird durch kontrollierte Ableitung des Ober-
flachenwassers Uber Absetzbecken und Versickerungsanlagen optimiert und Rech-

nung getragen.
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2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses

Die mit der Mal3nahme geplanten Larmschutzeinrichtungen erfilllen den Anspruch auf
nachtraglichen Larmschutz wegen ,nicht voraussehbarer Wirkung* entsprechend dem
Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Marz 2007, Az. 9 C 2.06. Die vorgese-
henen Larmschutzmalinahmen gewahrleisten eine deutliche Verringerung der Larm-
belastung durch den Verkehrslarm der BAB A70 fiir die betroffenen Anlieger mit An-
spruch auf einen nachtraglichen Larmschutz. Zudem reduziert sich auch die Larmbe-
lastung fir den gesamten Wohnbereich der Stadt Hallstadt hinter den neuen Larm-

schutzwanden.

Die Trassenanpassung ist zwingend notwendig um die Erfordernisse des Verkehrspro-
jekts Deutscher Einheit (VDE) — Schiene 8.1 fir die 4-gleisige ICE-Strecke der Bahnli-
nie Bamberg-Hof, Eisenbahnstrecke Nr. 5100, zu erfillen. Es erfordert den Ersatzneu-
bau des Kreuzungsbauwerkes BW 63a bei Betr.-km 63,195 um eine grof3ere lichte

Weite und groR3ere lichte Hohe Gber Schienenoberkante zu erreichen (vgl. 1.2.2).

Die Trassenanpassung der A70 tragt mit der Beseitigung der Unfallhaufungsstellen

(vgl. Kap. 2.4.3) zu einer erheblichen Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Auch das der Planung zu Grunde liegende Entwéasserungskonzept reduziert die ver-
kehrsbedingten Auswirkungen auf das Oberflachen- und Grundwasser und damit die

derzeit vorhandenen Umweltbeeintréchtigungen.

Folglich dient der Bau der Larmschutzeinrichtungen und die Trassenanpassung der
BAB A70 der menschlichen Gesundheit und erfillt gleichzeitig soziale und wirtschatftli-

che Funktionen. Die MalRnahme liegt damit im Uberwiegenden 6ffentlichen Interesse.

Zwingende Grinde des Uberwiegend o6ffentlichen Interesses sind Voraussetzung fur
die Beantragung einer Ausnahme bei Unvertréaglichkeit eines Projektes mit Erhaltungs-
zielen eines Natura 2000-Gebietes (vgl. § 34 BNatSchG).

Von den in § 34 Abs. 3 und 4 BNatSchG genannten Griinden sind hinsichtlich des
offentlichen Interesses neben der ,Gesundheit des Menschen* auch ,solche sozialer
oder wirtschaftlicher Art®, d.h. einschlief3lich verkehrlicher Belange fir das Vorhaben
ausschlaggebend. Die wirtschaftlichen Interessen oder solche sozialer Art, einschliel3-
lich verkehrlicher Belange kdnnen dann berticksichtigt werden, wenn durch das Vorha-
ben weder prioritare Lebensraume noch prioritdre Arten des Natura 2000-Gebietes be-

troffen sind.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Region Oberfranken — West, im Land-

kreis Bamberg in der Gemeinde Hallstadt.
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Aufgrund eines vorhandenen Grnstreifens im Eigentum des Bundes sudlich der BAB
A70 im Bereich zwischen den Anschlussstellen Hallstadt und Bamberg und nicht vor-
handener Flachen nordlich der BAB A70, wird die BAB-Achse in den Siiden verscho-
ben, um eine Trassenanpassung nach RAA, entsprechend dem aktuellen Stand der
Richtlinien durchzufiihren. Der Ausbau erfolgt auf den RQ 31 und weist nach Fertig-
stellung einen 4 m breiten Mittelstreifen auf. Die dadurch erforderliche Mehrbreite des
BAB-Dammes erfolgt durch eine Verbreiterung ausschliellich in stdlicher Richtung.
Dadurch bleibt der nérdliche Fahrbahnrand nahezu unverandert und Grundinanspruch-

nahme von Privateigentiimern wird minimiert.

Eine Trassenanhebung mit gleichmaliiger beidseitiger Verbreiterung des Querschnit-
tes und ohne den Achsverschub in den Stden, ist aufgrund der Platzverhéltnisse auf
der Nordseite der BAB A70 nicht durchfihrbar.

3.3 Variantenvergleich

Far die umfangreichen LaArmschutzeinrichtungen wurde ein Variantenvergleich im Rah-
men einer Kostenverhaltnismafigkeitsprifung erstellt (s. Unterlage 20.1 bis 20.4). Hie-
rin wird die Planfeststellungsvariante als die wirtschaftlichste Variante beurteilt, bei der
die notwendigen Kosten im Verhéaltnis zum Schutzzweck stehen. Zudem erreichen die
Abschirmhohen der Larmschutzwdnde von bis zu 14 m tber der Fahrbahn der A70 die

technisch machbare Grenze.
3.4 Gewahlte Linie

- entfallt —
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4 Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard

411

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Das fir den Ausbauabschnitt und der Trassenanpassung der A70 zugrundeliegende
Regelwerk ist die Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA). Die A70 ist entspre-
chend Abschnitt 3.2 Tabelle 9 der RAA in die Stra3enkategorie AS | als Fernautobahn
der Entwurfsklasse EKA 1A mit einer Richtgeschwindigkeit von 130 km/h einzuordnen.

Die A70 erhéalt einen Regelquerschnitt RQ 31 (siehe Abbildung 2: RQ 31 (Quelle: RAA
2008). Weitere Einzelheiten zum Querschnitt siehe Kapitel 4.4.1.

1
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Abbildung 2: RQ 31 (Quelle: RAA 2008)

Die Grundséatze und Elemente der Linienfihrung innerhalb der Baumal3nahme richten

sich nach den Vorgaben der RAA.

Am Baubeginn ist die Ausfahrtsrampe der Anschlussstelle Hallstadt, FR Schweinfurt,
den neuen Verhaltnissen anzupassen. Hier sind geringfugige Angleichungen in der

Hohe erforderlich.

Von der Trassenanpassung der A70 ist in der Anschlussstelle Bamberg, FR Bamberg,
die Ausfahrtsrampe betroffen. Diese wird beziiglich der Grundsétze und Elemente der
Linienfihrung nach den Vorgaben der Regelwerke RAA neu konzipiert. Die Ausfahrt
ist als Direktrampe mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen. Als

Rampenquerschnitt kommt der Q1 nach RAA zum Einsatz.

Die kreuzenden offentlichen Feld- und Waldwege im Bereich der Trassenanpassung

mussen den neuen Verhaltnissen angepasst werden.
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41.2

41.3

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Gemald RAA ist der RQ 31 fur einen Einsatzbereich von bis zu 65.000 Kfz/24h ausge-
legt. Da die prognostizierte Verkehrsbelastung von rd. 63.900 Kfz/24h im Jahr 2035
diesen Wert unterschreitet, kann von einer guten Verkehrsqualitat ausgegangen wer-
den.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Vorgaben der RAA beziglich der Verkehrssicherheit werden in der Neuplanung
eingehalten. Fur die Absicherung der Seitenrdume sind Fahrzeugriickhaltesysteme ge-
mafl RPS vorgesehen. Um die erforderlichen Haltesichtweiten einhalten zu kénnen, ist
die Larmschutzeinrichtung im Bereich der AS Hallstadt von der Fahrbahn abgertckt.
Zudem erfolgt keine Bepflanzung des Mittelstreifens und die Wahl der Schutzsysteme

soll sich auf maglichst geringe Bauhthen beziehen.

Die Ausfahrtsrampe der AS Bamberg, FR Bamberg, entspricht ebenfalls den erfor-
derlichen Entwurfsparametern der RAA, sodass keine Sicherheitseinschrankungen zu
erwarten sind. Die erforderliche Haltesichtweite ist fir den Ausfahrtsast der AS

Hallstadt, FR Schweinfurt, gegeben.

4.2 Bisherige / zuklnftige StraRennetzgestaltung

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht aller kreuzenden StraRen und Wege im

Streckenabschnitt der Planfeststellung:

: , uer- Art der vorge-
Bezeich- Bau.— | Querschnitt Q . Belastungs- g
schnitt sehenen
nung km vorhanden klasse (Bk)
geplant Kreuzung
AW Oberbau gem. Unterfiih
0 ; _ g nterfihrung
62+864 Fahrbahnbreite ohne Anderung DWA-A 904, mitt
,Fliederweg" 3,50m lere Beanspru- (BW 62f)
chung
Oberbau gem. fih
OFW ; _ [y Unterfuhrung
634311 Fahrbahnbreite ohne Anderung DWA-A 904, mitt
,Am Bérstig 500m lere Beanspru- (BW 63b)
chung

Tabelle 4: kreuzende Strafl3en und Wege

Seite 24




Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 1 T

BAB A70, Schweinfurt - Bamberg
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

4.3 Linienfahrung

4.31

4.3.2

Beschreibung des Trassenverlaufs

Infolge des Ersatzneubaues des BW 63a erhéalt die A70 eine angepasste Linienfiihrung
im Planungsabschnitt. Ab Bau-km 62+700 wird die Trasse nach Studen verschwenkt.

Bei Bau-km 63+977 schliel3t die neue Achse wieder auf die Bestandsachse an.

Im Maximalen wird die A70 von der Bestandsachse zur neu gewahlten Achse um

7,58 m in Richtung Stiden verschoben.

Die Streckenbaumafinahme beginnt bei Bau-km 62+620 am 6stlichen Widerlager des
Unterfihrungsbauwerkes BW 62e an der Anschlussstelle Hallstadt. Das Bauende be-
findet sich bei Bau-km 64+240 (FR Schweinfurt) bzw. bei Bau-km 64+137 (FR Bam-
berg).

Zwangspunkte

Die lichte HOhe des Kreuzungsbauwerks BW 63a wird auf ein von der DB AG gefor-
dertes Mindestmald von 7,20 m erweitert, um den Ausbau der ICE — Strecke (VDE-
Projekt, Schiene 8.1) zu ermdglichen. Dadurch ergibt sich eine Gradientenerhohung

der BAB A70 von maximal ca. 2,60 m dstlich des Bauwerks 63b.

Bei den im Rahmen der Trassenanpassung ebenfalls betroffenen Bauwerken 62f und

63b werden die im Bestand vorhandenen lichten Hohen und Weiten beibehalten.
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43.3

434

Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung der A70 erfolgt gemald RAA, Entwurfsklasse EKA 1A. In der nachste-

henden Tabelle sind die gew&hlten Trassierungselemente fiir die durchgehende Stre-

cke sowie die dazugehérigen Grenzwerte dargestellt.

BAB A70

Entwurfsklasse EKA 1A
Planungsgeschwindigkeit km/h 130
Entwurfsmerkmal Grenz;v:z nach gewahlt
Hochstlange der Geraden L m 2.000 -
Kurvenmindestradius R m 900 1.700
Klothoidenmindestparameter A m 300 940

Tabelle 5: Trassierungsparameter Linie — BAB A70

Die Wahl der Trassierungselemente richtet sich nach dem bestehenden Trassenver-

lauf der BAB A70. Mit den gewdahlten GréRRen fiigt sich der neugeplante Abschnitt har-

monisch in die bestehende Trasse ein. Es sind alle Grenz- und Richtwerte der Trassie-

rung nach RAA eingehalten.

Linienfihrung im Hohenplan

Auch im Hohenplan sind abgesehen vom Kuppenhalbmesser die richtliniengemafien

Trassierungsparameter der BAB A70 eingehalten:

min Hw

BAB A70
Entwurfsklasse EKA 1A
Planungsgeschwindigkeit km/h 130

Grenzwert nach .
Entwurfsmerkmal RAA gewahlt
Hochstlangsneigung s % 4.0 2,52
Kgpppenmmdesthalbmesser m 13.000 10.000
min Hg
Wannenmindesthalbmesser m 8.800 45.000

Tabelle 6: Trassierungsparameter Gradiente — BAB A70
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Die Verlaufe der Gradienten sind maf3geblich durch den bestehenden Trassenverlauf
sowie durch das Kreuzungsbauwerk BW 63a bestimmt. Der Mindestwert fiir den Kup-
penhalbmesser von 13.000 m ist durch die Wahl des Hk von 10.000 m unterschritten.
Die erforderliche Haltesichtweite von max. 252 m ist eingehalten (s. Unterlage 4, Hal-

tesichtweitenband).

Es kommt aufgrund der ausreichenden Langsneigungen zu keinen entwésserungs-

schwachen Bereichen.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Im Planungsentwurf wurden die raumlichen Sichtweitenverhaltnisse unter Berlcksich-
tigung von Sichthindernissen in den Seitenraumen Uberprift. MalRgebend ist die Hal-

tesichtweite, die sich aus der zuladssigen Geschwindigkeit ergibt.

Die erforderliche Haltesicht wird fir die BAB A70, die AS Hallstadt sowie fir die AS

Bamberg eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

441

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

BAB A70:

Die Querschnittsgestaltung der BAB A70 erfolgt auf Grundlage des Regelquerschnitts
RQ 31 nach RAA. Der Querschnitt ermoglicht mit seiner befestigten Breite von 12 m
im Bedarfsfall (z.B. Baustelle), eine 4+0 Verkehrsfiihrung. Das bedeutet, dass der ge-
samte Verkehr Uber eine Richtungsfahrbahn gefihrt werden kann. Dies ist insbeson-

dere dann wichtig, wenn Umleitungsstrecken nur unzureichend zur Verfiigung stehen.

Aus dem RQ 31 mit der entsprechenden Mittelstreifenbreite von 4 m ergibt sich ein
Querschnitt mit einer halben Kronenbreite von 15,50 m bzw. 17,80 m.

Der Querschnitt setzt sich in Fahrtrichtung Schweinfurt wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,75 m = 7,50 m
1 innerer Randstreifen a2 0,75 m = 0,75 m
1 auRerer Randstreifen a 0,75 m = 0,75 m
1 halber Mittelstreifen a 2,00 m = 2,00 m
1 Seitenstreifen a 3,00 m = 3,00 m
1 Bankett 21,50 m = 150m
Gesamtbreite Fahrtrichtung Schweinfurt = 15,50 m
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Regelquerschnitt
BAB A70 - RQ 31

1.50 3,00 75+ a7 3,75 75 4,00 +75 375 375 75+ 3,00 +—1,50
1200 . 4,00 . 12,00
31,00

Abbildung 3: Regelquerschnitt BAB A70

Fur die Fahrtrichtung Bamberg wird nach RAA ein Verflechtungsstreifen erforderlich,
da die Trenninselspitzen der AS Hallstadt und der AS Bamberg weniger als 1.100 m
entfernt voneinander liegen. Um Nothalte entlang des Verflechtungsstreifens zu er-
maoglichen, wird das Bankett zusatzlich mit 2,00 m ausgebildet. Aufgrund der erforder-
lichen Schutzeinrichtung nach der RPS ist zuséatzlich ein Wirkungsbereich von 1,30 m
freigehalten. Dies ergibt eine Bankettbreite von insgesamt 3,30 m auf der Fahrtrichtung

Bamberg.

Der Querschnitt setzt sich in Fahrtrichtung Bamberg wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,75 m = 7,50 m
1 innerer Randstreifen a2 0,75 m = 0,75 m
1 auRerer Randstreifen a 0,50 m = 0,50 m
1 halber Mittelstreifen a 2,00 m = 2,00 m
1 Verflechtungsstreifen a 3,75 m = 3,75m
1 Bankett & 3,30 m = 3.30m

Gesamtbreite Fahrtrichtung Bamberg 17,80 m

Die Vorgaben zu den Anrampungsneigungen und Mindestwerten der Langsneigung in
den Verwindungsbereichen sowie die Aussagen zu Mindestquerneigungen in Kurven
werden eingehalten. Die vorgesehenen Querneigungen sind den Querneigungsban-
dern in den Hohenpléanen der Unterlage 6, Blatt 1 bis 3, zu entnehmen. Die Fahrbahnen

sind als Sagezahnprofil ausgebildet.
Der Mittelstreifen erhélt eine Grundbreite von 4,00 m.

Die Entwasserung erfolgt bis etwa Bau-km 63+900 tber Entwasserungsleitungen und
ca. ab Bau-km 63+900 tUber Mulden, Graben und Béschungen zu den geplanten Ab-
setzbecken 62-1R, 62-2R und 63-1R.

Aufgrund des vorhandenen S&agezahnprofils sind auch im Mittelstreifen Entwasse-

rungseinrichtungen vorgesehen. Bei Querneigungen in Richtung des Mittelstreifens

Seite 28



Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 1 T

BAB A70, Schweinfurt - Bamberg
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

442

sind Betonschlitzrinnen angeordnet. Im Bereich der Mittelstreifentberfahrt (Bau-km

63+540 bis 63+740) dienen Uberfahrbare Schlitzrinnen der Entwésserung.

AS Bamberg: Ausfahrtsast FR Bamberq:

Die geplante Ausfahrt wird nach RAA mit einem Rampenquerschnitt Q1 mit einer be-
festigten Fahrbahnbreite von 6,00 m ausgebildet. Die Fahrbahn setzt sich zusammen
aus dem Fahrstreifen mit einer Breite von 4,50 m und zwei befestigten Randstreifen
mit jeweils einer Breite von 0,75 m. Die Kronenbreite betragt 8,50 m (siehe Unterlage
14.2, Blatt 2).

Die Vorgaben zu den Anrampungsneigungen und Mindestwerten der LaAngsneigungen
in den Verwindungsbereichen sowie die Aussagen zu Mindestquerneigungen in Kur-
ven werden eingehalten. Die vorgesehenen Querneigungen sind den Querneigungs-

bandern in den Hohenplanen der Unterlage 6 zu entnehmen.

Die Entwasserung der Anschlussstelle erfolgt Gber die Bankette in den Seitenraum. In
Mulden wird das anfallende Wasser gesammelt und tber einen Graben zum Absetz-
becken ASB 63-1R transportiert. Von dort aus wird es analog dem Wasser aus der

Hauptfahrbahn in Sickeranlagen versickert bzw. in den Seebach eingeleitet.

Fahrbahnbefestigung
BAB A70:

Die neue Fahrbahn wird in Belastungsklasse Bk100 ausgefiuihrt. Fir die Herstellung
der Deckschicht wird ein Belag verwendet, der gegeniiber einem Referenzbelag eine

larmmindernde Wirkung von -2,0 dB(A) hat (siehe StraRenquerschnitt Unterlage 14.1).

Die Rand- und Seitenstreifen erhalten die gleiche Befestigung wie die Fahrstreifen und

die Bankette eine standfeste Schotterbefestigung.
Anschlussstellen Ein- bzw. Ausfahrten:

Der Oberbau wird gem. RStO 12 nach Belastungsklasse Bk32 in bitumindser Bauweise

hergestellt.
Unterfihrende 6ffentliche Feld- und Waldwege:

Die unterfiihrten 6ffentlichen Feld- und Waldwege erhalten einen Oberbau geman
DWA-A 904 mit gebundener Deckschicht.
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4.4.4

Betriebswege:

Der Oberbau der Betriebswege bzw. Zufahrten zu den Absetzbecken erfolgt ebenso
nach DWA-A 904. In einigen Bereichen der Betriebswege befinden sich entsprechend
§ 30 BNatSchG, geschiitzte Sandmagerrasen. Diese werden, wo moglich, erhalten
und die Betriebswege in Form von befestigten Fahrspuren aus Betongittersteinen aus-

gebildet.

Boschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittb6schungen erhalten grundsatzlich eine einheitliche Regel-
neigung von 1:1,5. Auf der Stuidseite der BAB A70 ist zwischen Bau-km 62+780 und

63+930 fur den BAB-Damm eine Steilbéschung mit einer Neigung von 70° geplant.

Es ist geplant, die Steilbéschungen der Strecke mit einem Geogittersystem zu befesti-
gen und mit einer Steinfillung zu versehen. Fir die Steinfullung im vorderen Bereich
des Steilbdschungssystems sprechen einerseits gestalterische Aspekte und anderer-
seits haben diese den Vorteil des geringen Pflegeaufwandes der Boschung auf der
Sldseite. Die Steilbdschungen der Larmschutzwélle werden mittels Gabionen ausge-
bildet.

Die vorhandenen Larmschutzwélle haben derzeit eine Regelbdschungsneigung von
1:1,5. Aufgrund groRRerer Flacheninanspruchnahme der Neuplanung wird zukinftig mit
Steilwallen der Flachenanspruch moglichst gering gehalten. Die geplanten Steilwalle

sind mit einer Neigung von 80° vorgesehen.

Die Boschungsoberkanten sowie —unterkanten der Regelbéschung werden gemaf

RAA ausgerundet.

Hindernisse in Seitenrdumen

Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden. Bei Briickenwiderlagern
oder Schilderbricken im Seitenraum sind Fahrzeug-Ruckhaltesysteme gemal? RPS

vorgesehen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Durch die Trassenanpassung in Verbindung mit dem RQ 31 wird die Umplanung der
AS Bamberg, Ausfahrtsast FR Bamberg, erforderlich. Dieser befindet sich bei Bau-km
63+800 und verbindet die A70 mit der St 2244 (Berliner Ring), die nahraumig Gewerbe-
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und Wohngebiete der Stadt Bamberg an die Autobahn anbindet. Diese Anpassung hat
zur Folge, dass zwischen den Anschlussstellen Hallstadt und Bamberg in der Fahrt-
richtung Bamberg der Abstand zwischen den Knotenpunkten nur noch 850 m betragt,
weshalb ein Verflechtungsstreifen angeordnet werden muss. GemaR RAA Tabelle 20
betragt der effektive Knotenpunktabstand mindestens 1.100 m. Dieser Wert wird hier

unterschritten.

Zwischen den Knotenpunkten AS Hallstadt und AS Bamberg in der Fahrtrichtung
Schweinfurt, werden die Mindestabstande von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten
gem. Tabelle 20, RAA, fiir den effektiven Knotenpunktabstand nahezu eingehalten. Der
Abstand betrdgt 1.080 m. Auf einen Verflechtungsstreifen zwischen den beiden An-
schlussstellen wird, aufgrund des nur knapp unterschrittenen Mindestwertes von
1.100 m und aufgrund von nicht zur Verfigung stehenden Flachen nérdlich der BAB-

Trasse, verzichtet.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Aufgrund der entwésserungsschwachen Zone im Ausfahrtsbereich der AS Bamberg,
FR Bamberg, wird dieser Bereich im Rahmen der MaRnahme angepasst. Es ist die
Ausfihrung eines zeitweise parallel gefiihrten Ausfahrtsastes vorgesehen, um die er-
forderlichen Rahmenbedingungen fiir einen regelkonformen Querneigungswechsel

gem. RAA zu ermdgglichen.

Der Ausfahrtsrampe werden folgende Entwurfselemente zugrunde gelegt:

AS Bamberg, Ausfahrt FR BA

. Rampengruppe Il
Strafienkategorie (Anschlussstellen)
Rampengeschwindigkeit km/h 50
Trassierungselement Grenzwert nach ewahlt

g RAA g
Scheitelradius min R m 80 80
Grenzwerte der Langsneigung o 6 0,7
max s bzw. min s 0 bzw. -7 bzw. -1,6
Kgppenmlndesthalbmesser m 2500 3.500
min Hg
Wannenmlndesthalbmesser m 1.000 2800
min Hw
Hochstquerneigung max q % 6,0 6,0

Tabelle 7: Parameter der Rampenentwurfselemente
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Die Grenzwerte nach RAA werden fur die Ausfahrtsrampe der AS Bamberg, FR Bam-
berg, in der Neuplanung eingehalten, sodass eine gute Befahrbarkeit der Anschluss-
stellenrampe zukinftig sichergestellt ist. Die erforderliche Haltesicht ist fiir die Rampe

gegeben.

In der AS Hallstadt und der Fahrtrichtung Schweinfurt der AS Bamberg sind keine An-

passungen an den Knotenpunkten erforderlich.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-

fahrten

- entfallt -

4.6 Besondere Anlagen

4.7

4.71

In dem Planungsabschnitt sind besondere Anlagen, wie Rast- und Nebenanlagen etc.

weder vorhanden noch zukinftig vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Briicken

Die von der MalZnahme betroffenen Brickenbauwerke sind der nachfolgenden Tabelle

Zu entnehmen:

Bau- Bauwerksbezeich- Lichte | Kreuzungs-| Lichte | Breite zw. Vorgesehene
werk nun Bau-km Weite winkel Hohe | Gelandern Gr%ndun
g [m] [gon] [m] [m] J
Ersatzneubau
g;’\f’ Unterfiihrung eines | 62+864 | 6,00 99,905 | 24,20 33,60 |Flachgriindung
offentlichen Feld-
und Waldweges
Ersatzneubau
BW" | Unterfihrung der | 63+195 | 2910 | 95652 | 2720 32,10 | Tiefgrindung
63a DB-Strecke Bam-
berg-Hof
Ersatzneubau
g;"t’) Unterfilhrung eines | 63+311 | 6,50 | 103,159 | 2450 4098 | Tiefgriindung
offentlichen Feld-
und Waldweges

Tabelle 8: Briickenbauwerke
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4.7.3

Die Bauwerke 62f, 63a und 63b mussen aufgrund der Trassenanpassung fur die ICE-
Strecke VDE Schiene 8.1 neu gebaut werden. Am Bauwerk 62d und 62e muss die
Mittelkappe abgebrochen und tiberbaut werden, um die bauzeitliche Verkehrsfihrung

fur den Ersatzneubau der 0.g. Bauwerke sicher zu bewerkstelligen.

Am Bauwerk 62c muss die ¢stliche Kappe bzw. ein Teilbereich der dstlichen Kappe
angepasst werden, um den statischen Anforderungen der darauf neu zu errichtenden
Larmschutzwand gerecht zu werden. Alle Bauwerke werden fiir zivile Verkehrslasten
nach DIN EN 1991-2 + NA bemessen (Lastmodell LM1).

Ausbauabsichten der Baulasttrager kreuzender Verkehrswege

Der Stral3enbaulasttrager der beiden unterfilhrenden 6FW in den Bauwerken 62f ,Flie-
derweg” und 63b ,Am Borstig” — die Gemeinde Hallstadt — hat kein Interesse an einem
Ausbau dieser Wege. Aufgrund dessen ist der Ersatzneubau der Bauwerke 62f und
63b hinsichtlich der unterfiihrenden Wege ohne Anderungen gegeniiber dem Bestand
geplant. Die Querschnitte bleiben unverandert. Ausschliel3lich die lichte H6he wird
nach den gultigen Regelwerken am Bauwerk 62f korrigiert. Dies erfolgt durch Absen-

kung des unterfihrenden 6FW.

Die Deutsche Bahn hingegen war vollumfanglich an den Planungen des Ersatzneu-
baus des Briickenbauwerks 63a beteiligt. Der viergleisige Ausbau der ICE-Strecke bei
Bamberg (VDE 8.1) erforderte entsprechend den Vorgaben der DB AG die Erneuerung
des Kreuzungsbauwerkes mit gréRerer lichter Weite und vergréRerter lichter Hohe tber

Schienenoberkante.

Grindung

Die Grindung der Bauwerke ergibt sich aus der Auswertung der fiir diese Mal3hahme
durchgefuhrten Erkundungsbohrungen. Fur die Bauwerke BW 63a und BW 63b sind
Tiefgrindungen erforderlich. Die Bohrpfahle binden dauerhaft bis zu 24,00 m in das
Grundwasser ein. Hierbei handelt es sich um auseinanderstehende Einzelpféahle, die
die Lockersedimente des Grundwasserleiters durchteufen und in den darunter anste-
henden Fels einbinden werden. Da es sich bei den Einzelpfahlen lediglich um punktu-
elle Eingriffe in den Untergrund handelt, sind auch bei dieser Griindungsweise keine
negativen Einflisse auf die FlieRrichtung und FlieRgeschwindigkeit des Grundwasser-
leiters zu erwarten. Der geotechnische Bericht des Baugrundinstitutes ,GEOBAY We-

ber, Wagner, Kalhammer + Partner” liegt als Unterlage 20.1 bei.
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4.7.4

Sonstiges

Am Bauwerk 63a wird aufgrund der unterfiihrenden Bahn ein Beriihrschutz notwendig.
An die Ersatzneubauten werden keine besonderen Gestaltungsanforderungen gestellt.

Das Bauwerk 63b soll als Giberschittetes Bauwerk ausgefiihrt werden.

4.8 Larmschutzanlagen

4.81

4.8.2

4.8.3

484

Ubersicht der geplanten Larmschutzanlagen

Die geplanten Larmschutzanlagen sind im Abschnitt 6.1 beschrieben.

Begrindung der gewahlten Konstruktionsarten

Es wurden als Konstruktionsart bis zu 14 m hohe Wall\Wandkombinationen, bzw. bis
zu 10 m hohe Wande am Fahrbahnrand gewéahlt. Mit diesen Hohen sind die techni-
schen Mdglichkeiten ausgeschopft. Mit La&rmschutzeinrichtungen in dieser Héhe wird

ein angemessener Larmschutz fir die Anwohner sichergestellt.

Gestaltung der Waélle
Zwischen Betr.-km 62,137 und 62,400 sowie zwischen Betr.-km 62,628%° bis 62,846

und zwischen Betr.-km 62,885 bis 63,160 werden die bestehenden Larmschutzwalle
teilweise erhoht und durch einen Steilwall (80°) ersetzt. Die Wallkrone ist so geplant,
dass auf Vorderseite und vor allem auf der Ruckseite ein ausreichend breiter War-
tungsweg zur Verfigung steht. Durch den Steilwall kann die Beugungskante der Larm-
schutzwand naher zum Fahrbahnrand gefuhrt werden, was sich l[&rmtechnisch positiv
auswirkt und zu einer besseren Abschirmung der Bebauung fiihrt. Zudem soll die Fla-
cheninanspruchnahme durch diese Ausfihrung der Walle so gering wie mdglich gehal-

ten werden.

Gestaltung der Wande

Es sind Larmschutzwande bzw. Wall/lWandkombinationen von Bau-km 62+150 bis
63+525 inklusive neuer Larmschutzwande an der AS Hallstadt mit einer Gesamtléange
aller Wande von 1.553 m geplant. Sie haben eine maximale Abschirmhéhe tber der
Fahrbahn von 14,00 m und sind ausschlief3lich auf der Nordseite der A70 geplant. Auf
der Suidseite der A70 befinden sich in erster Linie Gewerbegebiete und Kleingartenan-

lagen. Hier besteht kein Anspruch auf nachtragliche LArmschutzmalinahmen.
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Aufgrund der Nahe der Bebauung zur A70 und um die Verschattung der Stidseiten der
betroffenen Anwesen durch die neuen Larmschutzwande so gering wie maglich zu hal-
ten, sind zum Teil die oberen 4,60 m bzw. 4,00 m und 3,60 m der Larmschutzwénde in
transparenter Ausfiihrung geplant. Im Hohenplan (Unterlage 6) sind die transparenten

Wandanteile mit einer blauen Schraffur dargestellt.

Von ca. Bau-km 62+600 bis 62+625 und ca. Bau-km 62+850 bis 62+880 sowie von ca.
Bau-km 63+165 bis 63+228 befindet sich die Larmschutzwand im Bereich der Bau-
werke BW 62e, BW 62f und BW 63a. Die Wande werden auf einem eigens flr sie zu
errichtenden Torsionsbalken hergestellt. Die Torsionsbalken werden auf der Autobahn
abgewandten Seite mit einem Wartungssteg versehen. Die H6he der Larmschutz-

wénde betragt hier 9,00 m.

Die geplante Ausfiihrung der Wandoberflachen wurde in den larmtechnischen Berech-
nungen entsprechend ihrer Reflexionseigenschaften berticksichtigt. Die geschlosse-
nen Larmschutzwande werden zur Autobahnseite hochabsorbierend ausgebildet. Aus-
genommen davon sind die La&rmschutzwande Nr. 9 und 10 im Bereich der AS Hallstadt
an der Zufahrtsrampe. Hier wird die Larmschutzwand zur Autobahn teilabsorbierend
berucksichtigt und ihre Rickseite zur St2281 und zur Bebauung ist hochabsorbierend
vorgesehen. Die transparenten Wandanteile sind reflektierend in den Berechnungen

bericksichtigt.

Tdren und Zuwegungen werden nach den betrieblichen Erfordernissen vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Bei Betr.-km 63,195 unterfuihrt im BW 63a die Bahnlinie Bamberg — Hof die BAB A70.

4.10 Leitungen

Durch die Trassenverschiebung der A70 sind Anpassungen der Ver- und Entsorgungs-

leitungen in ihrer Lage und Héhe notwendig.

Die vorhandenen BAB-Kabelanlagen werden an die neue Streckenplanung angepasst.
Es erfolgt eine Neuverlegung dieser Leitungen entlang der angepassten Trasse. Die
Kabelanlagen der ABDN sowie die LWL-Kabel Dritter werden bauzeitlich mit einem
Provisorium umverlegt und nach Beendigung des Streckenneubaus wieder zurtickver-
legt. Es erfolgt keine zwischenzeitliche Stilllegung. Es ist neben dem ABDN-eigenen
Fm- und LWL-Kabel auch ein LWL-Kabel von NGN sowie vom WSV von der Umverle-

gung und Sicherung betroffen.
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Im Planungsbereich sind zum gegenwartigen Zeitpunkt folgende Leitungen von Ver-

sorgungstragern (nachrichtlich) bekannt:

Streckenfernmeldekabel BAB (Autobahndirektion Nordbayern)

Streckenentwésserung BAB (Autobahndirektion Nordbayern)
Energiekabel BAB (Autobahndirektion Nordbayern)

Wasser- Strom— und Gasleitung (Ferngas Netzgesellschaft mbH, Ferngas Nord-
bayern GmbH, Stadtwerke Bamberg, Energie- und Wasserversorgung GmbH, Be-
regnungsverband Bamberg Nord Hallstadt)

Telefonleitung (Deutsche Telekom AG, Kabel Deutschland Vertrieb und Service
GmbH)

LWL-Kabel (NGN Provider)
LWL-Kabel (WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes)

Die nachfolgende tabellarische Ubersicht zeigt die betroffenen Leitungen und Kommu-

nikationslinien in Bezug auf die Betr.-km auf:

Nr. | Betr.-km Leitung Eigentimer Bemerkung
1 62,585 Kabelquerung Deutsche Telekom AG StherungsmaBnahmen
wahrend der Bauzeit
Kabel Deutschland Vertrieb und SicherungsmafRnahmen
2 62,610 Kabelquerung Service GmbH wahrend der Bauzeit
3 62,866 Kabelquerung Deutsche Telekom AG StherungsmaBnahmen
wahrend der Bauzeit
Stadtwerke Bamberg SicherungsmaRnahmen
4 63,100 Kabelquerung Energie- und Wasserversorgungs- u 9 .
wahrend der Bauzeit
GmbH
Stadtwerke Bamberg SicherungsmaRnahmen
5 63,308 Kabelquerung Energie- und Wasserversorgungs- i 9 .
wahrend der Bauzeit
GmbH
Ferngas Netzgesellschaft mbH Sicherungsmafnahmen
6 63,313 Querung Ferngas bzw. Ferngas Nordbayern GmbH wahrend der Bauzeit
62,000 bis 63,313 | Ferngasleitung Nr.
auf der Nordseite | 161/1 DN 150 (_Im Ferngas Netzgesellschaft mbH SicherungsmaRnahmen
7 und Kreuzungsbereich bzw. Ferngas Nordbayern GmbH wahrend der Bauzeit
63,313 bis 64,240 | 63+313 im Schutz- ' 9 Y
auf der Sudseite rohr DN 400)
SicherungsmafRnahmen
8 | 62,620 bis 64,240 | BAB-Kabel Autobahndirektion Nordbayern wahrend der Bauzeit und
Anpassung an veranderte
Trasse der A70
SicherungsmafRnahmen
9 | 62,620 bis 64,240 | LWL-Kabel NGN Provider wahrend der Bauzeit und
Anpassung an veranderte
Trasse der A70
SicherungsmaRnahmen
10 62,620 bis 64,240 | LWL-Kabel Wasserstraf3en- und Schifffahrts- wahrend der Bauz?lt und
verwaltung des Bundes Anpassung an veranderte
Trasse der A70
63+313
bis . Stadtwerke Bamberg .
11 63+600 M;tstleelg[::fk' Energie- und Wasserversorgungs- igﬁg#g%i?ggﬂigpen
stidlich BAB 9 9 GmbH
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SicherungsmafRnahmen
Querung Stadtwerke Bamberg wihrend der Bauzeit und
12 63+600 Mitteldruck- Energie- und Wasserversorgungs- N
. Anpassung an veranderte
gasleitung GmbH Trasse der A70
Kabelquerung Stadtwerke Bamberg \/Sv'gﬁggg%serpggzig?jg d
13 64,200 bis 64,240 | FM-Kabel/Leer- Energie- und Wasserversorgungs- snd
rohe GmbH Anpassung an veranderte
Trasse der A70
Querung Stadtwerke Bamberg . )
14 62,060 Mitteldruck- Energie- und Wasserversorgungs- Q;?;Tg;';%uv;]easgr;h%eer
gasleitung GmbH gep
Stadtwerke Bamberg . .
15 62,000 bis 62,100 | MS/NS-Kabel Energie- und Wasserversorgungs- ;Z?}fé::?;g:ﬁ;%“g;hdlﬁrege'
GmbH

Tabelle 9: Leitungen und Kabeltrassen

Alle vorhandenen Leitungen, die durch die BaumalRhahme berihrt sind, werden im

Vorfeld oder im Zuge der Baumalinahme verlegt bzw. bauseits gesichert.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Geologie

Das Planungsgebiet befindet sich im Frankischen Schichtstufenland.

Nach der Geologischen Karte von Bayern, Blatt Nr. 6031, Bamberg Nord wird der tie-
fere Untergrund im Umfeld des Ersatzneubaus durch Schichten der Oberen Trias (Mitt-
lerer Keuper) aufgebaut. Es handelt sich hierbei tberwiegend um Sandsteine des Obe-
ren Burgsandsteins. Charakteristisch fir den Burgsandstein sind Ton- bzw. Tonstein-
zwischenlagen, die in Lagenstarke und lateraler Verbreitung unregelmaflig ausgebildet
sind.

Die Gesteinsfestigkeit und Verwitterungsbestandigkeit der Sandsteine ist in Abhangig-
keit vom vorherrschenden Bindemittel, das aus Kaolin, Ton, Dolomit oder Quarz beste-

hen kann, sehr unterschiedlich ausgepragt.
Die Keupersandsteine weisen in ihrer Gesamtheit eine Machtigkeit von tiber 100 m auf.

Uber den Sandsteinen finden sich jiingere Sedimente, die sich hauptséchlich aus quar-
taren Sanden und feinsandigen, teils auch feinkiesigen, steifen und halbfesten Tonen

und Schluffen zusammensetzen.
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Bautechnisch sind unterhalb des gebundenen Stralenoberbaus folgende Boden-

schichten zu erwarten:

1. Auffullung / Dammschittung
-> Sand, in Lagen schwach bindig bis bindig, schwach kiesig/steinig bis kiesig/stei-
nig und Ton/Schluff, teils stark sandig, teils kiesig/steinig, steif — halbfest

2. alter Mutterboden
- zum Teil Uberbauter alter Mutterboden aus Verwitterungsschutt mit erhéhtem or-
ganischem Anteil

3. Quartarer Verwitterungsschutt aus grob- bis gemischtkérnigen Béden
- schwach kiesige und schwach bindige Sande und Kiessande

4. Quartarer Verwitterungsschutt aus bindigem Boden
- schwach feinsandiger bis feinsandiger Ton mit einer steifen bis halbfesten Kon-
sistenz und in diinnen Lagen mit einer weichen Konsistenz

5. Felszersatz des Keupersandstein
-> sehr murber, dunn- bis dickplattiger, sehr stark kluftiger bis stark kluftiger Sand-
stein und fester Ton bzw. Tonstein

6. murber bis fester Keupersandstein
- murber bis fester, dinnplattiger bis dickbankiger, sehr stark kliftiger bis schwach
kluftiger Sandstein und Lettenlagen im Sandstein aus festem, blattrigem, sehr
stark kltftigem Tonstein; tlw. in Wechsellagerung

7. fester bis harter Keupersandstein
- fester bis harter, dickplattiger bis teils massiger, stark kluftiger bis kompakter
Sandstein und Lettenlagen im Sandstein aus festem, blattrigem, sehr stark klif-
tigem Tonstein; tiw. in Wechsellagerung

Die Oberflache des Keupersandsteins ist sehr inhomogen und es ist teils mit ausge-
pragten Rinnenstrukturen innerhalb dieser zu rechnen. Die Rinnen sind mit quartarem

Verwitterungsschutt gefllt.

Grundwasser

Im Rahmen der Bohrarbeiten im Jahr 2017 wurde bei dem Bauwerk tiber die Bahnlinie
(BW 63a) eine Grundwassermessstelle eingerichtet (Ansatzpunkt B9). Die mittels Da-
tenlogger aufgenommenen Messdaten zwischen dem 07.03.2018 und dem 15.06.2020
weisen fir diesen Zeitraum einen hochsten gemessenen Wasserstand von 240,94 m

0. NN und einen niedrigsten gemessenen Wasserstand von 240,18 m 0. NN aus. Der
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gemessene Grundwasserstand ist in den Unterlagen 4 und 6 (H6henplane) eingetra-
gen. Aufgrund der vorherrschenden GrundwasserflieRrichtung, der vorrangig guten
Durchlassigkeit des Grundwasserleiters, der auseinanderstehenden Einzelpfahle der
Tiefgrindungen fir die Bauwerke BW 63a und BW 63b und der geringen Einbindetiefe
des Absetzbeckens ASB 62-1R (ca. 1,80 m) kann nach derzeitigem Kenntnisstand da-
von ausgegangen werden, dass die Tiefgrindungen und das Absetzbecken keine ne-
gativen Auswirkungen auf die FlieRgeschwindigkeit und die Fliel3richtung des Grund-

wasserleiters haben werden.

Erdbebenzone

Das Projektgebiet liegt gemal der schematischen Darstellung der Erdbebenzonen der
Bundesrepublik Deutschland (DIN EN 1998-1/NA:2011-01) aul3erhalb der Erdbeben-

zonen.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhéltnisse

Die Frostempfindlichkeit der anstehenden Bodden ist untergeordnet in die Kategorie F2
und zum Grol3teil in Kategorie F3 einzuordnen.

Das gesamte Planungsgebiet liegt in der Frosteinwirkungszone Il

Storungen durch Altlasten, Verfillungen, erfolgte Gewésserverlequngen

Hinsichtlich des fiir den Neubau vorgesehenen Baufeldes sind keine Belastungen des
umliegenden Baugrundes durch Altlasten bekannt. Das Bayerische Altlastenkataster

enthalt keine Eintrage fur den Umgriff des Planungsgebietes.

Aufgrund der Lage im bzw. angrenzend an Siedlungsgebiete kdnnen Boden mit schad-
lichen Umweltbelastungen im Umgriff der MalRnahme aber dennoch generell nicht aus-

geschlossen werden.

Gutachterliche Untersuchungsergebnisse von aufschlussgebenden Materialuntersu-
chungen liegen vor. Im Bereich der bestehenden Larmschutzddmme wurden teilweise
Bodenproben untersucht, die gemafll LAGA M 20 bis Z2 eingestuft werden miissen.

Eine Probe wurde gemal Deponieverordnung beurteilt.

Seite 39



Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 1 T

BAB A70, Schweinfurt - Bamberg
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

4.12 Entwasserung

Die PlanungsmalRnahme ist in insgesamt sechs Entwéasserungsabschnitte aufgeteilt

(siehe Unterlage 8.1).

Das auf den befestigten Flachen und den in direktem Zusammenhang mit der BAB A70
stehenden Flachen (Bankette, Mulden, Einschnittb6schungen) anfallende Wasser wird
abschnittsweise in Mulden bzw. Grében, Rinnen und Rohrleitungen gesammelt und in
Absetzbecken gereinigt, bevor es Uber Versickerungsgraben und -becken dem Grund-
wasser zugefuhrt wird. Das auf den Briickenbauwerken anfallende Wasser flief3t Gber

Rohrleitungen der Streckenentwasserung zu.

Vom WWA Kronach wurde gefordert, die Bankette der FR Bamberg im Bereich der
Steilbdschung zur Fahrbahn zu neigen. Eine Entwasserung uber die Steilbdschung sei
nicht zulassig, da die Steilwalle mit einer Steinfullung verfullt werden und demnach kein
Oberboden fir eine Reinigungsleistung vorhanden ist. Eine Versickerung von ungerei-
nigtem Fahrbahnwasser (gilt auch fir Bankettwasser, da Bankette im Spritzwasserbe-

reich liegen) ist nur bei ausreichend vorhandenem Oberboden zulassig (DWA M 153).

Fir die Bereiche der Ausfiihrung des BAB-Dammes ohne Steilb6schung gilt grundsatz-

lich die Bankettneigung nach auf3en.

Die nattrlichen Aul3eneinzugsgebiete werden von der BAB-Entwasserung getrennt,
sodass sich zuklnftig kein sauberes Gelandewasser mit dem Wasser aus den BAB-

Flachen vermischt.

Die Reinigung in den Absetzbecken (ASB) wurde nach den Vorgaben der ,Richtlinien
fur die Anlage von Stral3en, Teil: Entwasserung” (RAS-EW, Ausgabe 2005) sowie der
.-Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser* (Merkblatt DWA-M 153,
Ausgabe 2007) geplant. Die Vorgaben der malRgeblichen ATV-Merkblatter wurden bei
der Bemessung der Anlagen beriicksichtigt. Die Ergebnisse der Berechnung der Was-
sermengen und die Bemessung der Absetz- und Versickerungsanlagen sind in der Un-

terlage 18.1 enthalten.

Das bei Starkregenereignissen Uberschiissige Wasser, welches von den Versicke-
rungsanlagen nicht mehr gefasst werden kann, wird in den Vorfluter Seebach (= Ein-
leitstelle E1 bei Betr.-km 62,514, siehe Unterlage 5, Blatt 2) geleitet. Nottiberlaufe sind
in allen geplanten Sickeranlagen vorhanden, wodurch immer eine schadlose Ableitung

in Richtung Seebach moglich ist. Im Bestand wird das anfallende Oberflachenwasser
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ohne vorherige Behandlung in Absetzbecken tber Graben dem Vorfluter Seebach zu-
gefuhrt. Die Gréaben im Bestand dienen als Versickerungsgraben. Sie sind im Ver-

gleich zum geplanten Neubau kleiner dimensioniert.

In den Systemskizzen der Unterlage 8.2, wird die Behandlung des StralRenoberflachen-
wassers in den Absetz- und Sickerbecken dargestellt. Zudem sind in den Hohenplanen

(Unterlage 6, Blatt 1 bis 4) die Entwasserungseinrichtungen abgebildet.

Vorhandene Durchldsse und Querungen unter der BAB werden entsprechend ange-
passt bzw. verlegt. Detaillierte Ausfihrungen zu den wassertechnischen Untersuchun-

gen kdnnen der Unterlage 18 entnommen werden.
4.13 StralBenausstattung

Die Beschilderung erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien. Die Markierung wird
nach den ,Richtlinien fur die Markierung von Stral3en - RMS* ausgefiihrt. Schutzein-
richtungen an den Fahrbahnréandern und im Mittelstreifen werden entsprechend den
aktuell geltenden Richtlinien nach RPS angeordnet. Zum Schutz vor unbefugtem Be-
treten werden alle geplanten Beckenanlagen dieser MalRnahme eingez&dunt und mit

einer abschlie3baren Toranlage versehen.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Es wird auf die Angaben in der Anlage 1 (UVP-Bericht) Kap. 2 und 4 verwiesen.
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6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmallnahmen wegen ,nicht voraussehbarer Wirkung*

6.1.1 Rechtsgrundlage zum Anspruch auf nachtréglichen Larmschutz

Leitsatz Nr. 3 des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 7. Marz 2007:

.Der Anspruch gemal 875 Abs. 2 Satz 2 VwVfG besteht dem Grunde nach, wenn der
Betroffene bei Voraussehbarkeit dieser Wirkung nach der Rechtslage, die dem be-
standskraftigen Planfeststellungsbeschluss zugrunde lag, einen Anspruch auf Schutz-
vorkehrungen gehabt hétte. Dies ist grundsatzlich anhand des damals angewandten
Berechnungsverfahrens zu ermitteln. Neue Berechnungsmethoden kdnnen ggf. ange-
wandt werden, wenn die Vergleichbarkeit gewéhrleistet ist. Uber die Dimensionierung
danach anzuordnender nachtraglicher La&rmschutzmaflinahmen ist dagegen nach der

derzeitigen Rechtslage zu entscheiden.”

Im Planungsabschnitt befinden sich Larmschutzeinrichtungen, die auf der Grundlage
des Planfeststellungsbeschlusses vom 20.09.1984 errichtet wurden. Grundlage fur die
Bemessung dieser LarmschutzmalRnhahmen war ein prognostizierter Verkehr fir das
Jahr 2000 von 19.000 Kfz pro Tag. Als Lkw-Anteil Tag/Nacht wurden 20/30 % ange-

setzt.

Fir die Immissionsberechnungen wurden die ,Richtlinien fir den LArmschutz an Stra-
Ren (RLS-81)" angewandt.

Fir Hallstadt ergab sich damit ein &quivalenter Dauerschallpegel von 71,9/66,4 dB(A)
Tag/Nacht.

MaRgebende Grenzwerte fir die Bebauung in einem Wohngebiet waren 62 dB(A) tags
und 52 dB(A) nachts. Fur Dorfgebiet und Mischgebiet lagen die Grenzwerte bei
67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht.

Eine Voraussetzung fir einen Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge gemaf3 § 75
Absatz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz ist, dass der Beurteilungspegel um 3 dB(A) ho-

her ist als im Planfeststellungsverfahren prognostiziert wurde.

Zum Vergleich wurde der &quivalente Dauerschallpegel nach der RLS-81 mit der Ver-
kehrsbelastung im Jahr 2019 berechnet. Fir die Fahrbahnoberflache wurde der Wert
mit - 0,5 dB(A) angesetzt (Vorgabe der RLS-81 fur Asphaltbeton). Die unter Punkt 1.2
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beschriebene Trassenanpassung bleibt unberiicksichtigt. Die Uberpriifung ist auf den
derzeitigen Zustand der A70 abgestellt.

FUr die einzelnen Abschnitte ergeben sich folgende Emissionspegel (Lxe):

AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg-Hafen

?ni"éae'fcehﬂi DTV 2019 Z“”ar_‘me e
v. 20.09.1984 m.E
DTV 19.000 Kfz/24h | 35.565 Kfz/24h
Lkw-Anteil Tag/Nacht 20/30 % 13,5/33,7 %
Line Tag/Nacht 72,3/66,9 dB(A) | 73,9/69,5dB(A) | 1,6/2,6 dB(A)

Tabelle 10: Zunahme des L e AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg-Hafen

Aufgrund der Aufrundungsregel ist die Steigerung von aufgerundet 3 dB(A) in der Nacht

gegeben.

AS Bamberg-Hafen bis AS Hallstadt

?ni"éae'fcehﬂi DTV 2019 Z“”ar_‘me e
v. 20.09.1984 mE
DTV 19.000 Kfz/24h | 46.660 Kfz/24h
Lkw-Anteil Tag/Nacht 20/30 % 12,4/30,1 %
Line Tag/Nacht | 72,3/66,9 dB(A) | 74,9/70,3dB(A) | 2,6/3,4 dB(A)

Tabelle 11: Zunahme des Ln e AS Bamberg-Hafen bis AS Hallstadt

AS Hallstadt bis AS Bamberg

?ni"éae'fcehﬂi DTV 2019 Z“”ar_‘me e
v. 20.09.1984 mE
DTV 19.000 Kfz/24h | 52.330 Kfz/24h
Lkw-Anteil Tag/Nacht 20/30 % 12,6/29,1 %
Line Tag/Nacht 72,3/66,9 dB(A) | 75,4/70,8 dB(A) | 3,1/3,9 dB(A)

Tabelle 12: Zunahme des Ly e AS Hallstadt bis AS Bamberg

Die Berechnung des L ist fur diesen Abschnitt als Anlage 1 zur Unterlage 17.1.2 (Er-

gebnistabelle) beigefiigt.
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Als Ergebnis ist festzustellen, dass der aquivalente Dauerschallpegel im Jahr 2019 in
allen Abschnitten um mind. 3 dB(A) in der Nacht h6her war als in der damaligen Plan-

feststellung prognostiziert wurde. Damit ist diese Voraussetzung erfllt.

Verédnderungen am Gelande oder an der Bebauung, die sich auf den Beurteilungspegel
auswirken, liegen nicht vor. Die Steigerung des aquivalenten Dauerschallpegels ist

gleich der Steigerung des Beurteilungspegels am Immissionsort.

Aufgrund der hohen Verkehrszunahme besteht Anspruch auf nachtragliche Larmvor-
sorge gemal § 75 Absatz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz. Somit ist nach 8 41 Abs. 1
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sicherzustellen, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, sofern dies

nach dem Stand der Technik vermeidbar ist.

Diese vorrangig vorzusehenden Schutzmaf3nahmen (aktiver LArmschutz) kdnnen nach
8 41 Abs. 2 BImSchG unterbleiben, wenn die Kosten hierfir auf3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen. In diesem Fall hat der Eigentiimer der betroffenen
baulichen Anlage einen Anspruch auf angemessene Geldentschadigung fur Larm-

schutzmafinahmen an der baulichen Anlage (passiver Larmschutz).

Rechenverfahren (RLS-81)

Die Anspruchsermittlung erfolgte mit dem in der Planfeststellung fiir den Neubau der
A70 verwendeten Berechnungsverfahren, RLS-81, und den zugehérigen Grenzwerten.
Mit der Auslegung der Planunterlagen im Planfeststellungsverfahren am 10.12.1979
lag eine verfestigte StralRenplanung vor. Dieses Datum wurde bei der Anspruchsermitt-
lung bertcksichtigt. Als Verkehrsbelastung wurden die Ergebnisse der Dauerzahlstel-

len aus dem Jahr 2019 verwendet (siehe Tabelle 13).

. DTV | Lkw-Anteil | Lkw-Anteil
Al ATEBINE Kfzi2ah | Tag% | Nacht%
9584 AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg- 35 565 135 337
Hafen
9549 AS Bamberg-Hafen bis AS Hallstadt 46.660 12,4 31,1
9580 AS Hallstadt bis AS Bamberg 52.330 12,6 29,1

Tabelle 13: Verkehrsbelastung nach Ergebnissen der Dauerzahlstellen fir 2019
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6.1.3

6.1.4

6.1.5

Die Berechnungen wurden auf der Nordseite an 65 Einzelprofilen und auf der Stidseite
an 10 Profilen im gesamten Streckenabschnitt durchgefihrt. Ein automatisiertes Ver-
fahren gibt es fir die RLS-81 nicht.

Immissionsgrenzwerte der damaligen Planfeststellung

Die folgenden Immissionsgrenzwerte waren fiir die Uberpriifung mit den aktuellen Ver-

kehrszahlen maRgebend:

Tag Nacht

Krankenhéauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 60 dB(A) 50 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsge-

bieten und Wochenendhausgebieten 62 dB(A) 52 dB(A)

Dorfgebiete und Mischgebiete 67 dB(A) 57 dB(A)

Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Tabelle 14: Immissionsgrenzwerte fir Larmvorsorge nach EVLaA&rmSchG v. 28.02.1980

Gebietsnutzung

Der fur die jeweiligen Immissionsgrenzwerte geltende Gebietscharakter nach der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) wurde fir die Planfeststellungen anhand der vor-
handenen Flachennutzungsplane bzw. von eingeholten Angaben der einzelnen Ge-
meinden und Inaugenscheinnahmen ermittelt. Die unterschiedlichen Einstufungen der

Gebiete sind in den Lagepléanen dargestellt.

Anwesen mit Anspruch auf nachtraglichen LArmschutz

Einen Anspruch auf nachtraglichen Larmschutz kénnen nur solche Anwesen haben,
die bereits vor Auslegung der Planfeststellungsunterlagen fiir den Neubau der A70 am
10.12.1979 Bestand hatten. Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn sie innerhalb eines
Bebauungsplans liegen, der vor der verfestigten Stral3enplanung rechtskraftig war

oder das Objekt grundséatzlich vorher errichtet wurde.

Ergebnis dieser Priifung ist, dass in Hallstadt an 188 Gebauden die Grenzwerte Uber-

schritten werden und sie somit einen Anspruch auf nachtrdglichen Larmschutz haben.
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Diese Gebéaude sind in der Unterlage 17.1.1 (Lageplan) farblich rot markiert. Die zuge-
hdrigen Berechnungsergebnisse sind in der Tabelle der Unterlage 17.1.2 zusammen-

gestellt.

6.2 Larmschutziberprifung zur Trassenanpassung

6.2.1

6.2.2

Rechtsgrundlagen / Anspruchsvoraussetzungen

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974 ist beim
Bau oder bei einer wesentlichen Anderung offentlicher Stral3en sicherzustellen, dass
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Gebot des aktiven LaArmschut-
zes). Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer SchutzmalRnahme auf3er Verhaltnis zum
Schutzzweck stehen wirden (8 41 Abs. 2. BImSchG).

Da es sich bei der Trassenanpassung im Bereich des BW 63a nicht um eine Neubau-
malinahme gemal § 1 Abs. 1 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (16. BImSchV) bzw. um eine Erweiterung um einen durchgehen-
den Fahrstreifen gemal 8 1 Abs. 2, Ziffer 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) handelt, ist zu tiberprifen, ob der Fall einer wesentlichen Anderung geman
8 1 Abs. 2, Ziffer 2 der 16. BImSchV einschlagig ist.

Um eine wesentliche Anderung handelt es sich demzufolge dann, wenn nachfolgende

Voraussetzungen erfillt sind:
1. Es liegt ein erheblicher baulicher Eingriff vor.
2. Der erhebliche bauliche Eingriff erhdht den bereits vorhandenen Verkehrslarm
a. um min. 3 dB(A) oder
b. auf min. 70 dB(A) am Tag oder min. 60 dB(A) in der Nacht oder

c. von min. 70 dB(A) am Tag oder min. 60 dB(A) in der Nacht weiter.

Hiervon ausgenommen sind Gewerbegebiete.

Rechenverfahren (RLS-90)

In der Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BImSchV — ist festgelegt, dass der zur Be-
urteilung heranzuziehende Beurteilungspegel der Schallimmissionen rechnerisch zu
ermitteln ist. Die Beurteilungspegel werden mit dem aktuellen Berechnungsverfahren
der ,Richtlinie fir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90, Ausgabe 1990“ ermittelt.
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6.2.3

Die Schallemissionspegel werden sowohl fir die Tagzeit (6.00 - 22.00 Uhr) als auch
fur die Nachtzeit (22.00 - 6.00 Uhr) berechnet. Bei der Berechnung der Immissionen
wird, ausgehend von den Uber die Tagzeit bzw. die Nachtzeit gemittelten Schallemis-
sionspegel Lme (Tag) bzw. Lne (Nacht), fir jeden Emittenten (Schallquelle) getrennt,
der Beurteilungspegel am Immissionsort (10) ermittelt.

Eingabegrol3en fiir das Berechnungsprogramm sind die genauen Lagen und H6hen
der Larmquellen (Fahrbahn der Autobahn), Abschirmungen (z.B. Larmschutzwande
und —walle, Geb&ude, etc.), Gelandehthen (z.B. Einschnittslagen, Dammlagen, HO-
henrticken) und die Schallimmissionsorte (Geschossseiten der Gebaude).

Die Geldndegeometrie und die Gebdudemodelle wurden vom Landesvermessungsamt
bezogen. Die Larmquelle (Autobahn) sowie die vorhandenen und geplanten Abschir-
mungen (Larmschutzwande, -walle und Wall/lWandkombinationen) wurden dreidimen-
sional ibernommen.

Bei der Berechnung der Immissionspegel wurden die Abschirmungen durch Ein-
schnitte, Larmschutzwaélle, La&rmschutzwande und Gebaude, die Larmdampfung des
Gelandes sowie Mehrfachreflektionen berticksichtigt. Die berechneten Beurteilungspe-
gel gelten fir leichten Mitwind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Tempera-
turinversion. Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden ab etwa 100 m
konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen

liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Immissionsgrenzwerte

Gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) dirfen an den Gebauden,
an denen die unter Ziffer 6.2.1 genannten Voraussetzungen erfillt sind, die Beurtei-

lungspegel nachfolgende mal3gebliche Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Die Bemessung der LarmschutzmalRnahmen erfolgte fir den Prognoseverkehr 2035

und fur die bei Larmvorsorge geltenden Grenzwerte nach 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Art der Nutzung Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte
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Die zulassigen Immissionsgrenzwerte richten sich nach den Festlegungen der Bebau-
ungsplane oder nach der tatsadchlichen Nutzung, wenn keine Bebauungsplane aufge-
stellt sind. Die unterschiedlichen Einstufungen der Gebiete sind in den Lageplanen

(Unterlage 5) dargestellt.

6.2.4 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrslarmausbreitung erfolgt gemal den Randparametern der
RLS 90 wie z.B. unter Beriicksichtigung der geometrischen Gegebenheiten der Fahr-

bahnen (Steigung) sowie den zulassigen Geschwindigkeiten.

Die Auswirkung der Verkehrslarmausbreitung erstreckt sich im Streckenabschnitt des
Ausbaus der BAB A70 auf alle Siedlungsbereiche, die sich im ndheren Umfeld der Au-

tobahntrasse befinden.

Die Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen gemaf 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV fur
die anspruchsberechtigten Gebaude wird mit einer Verkehrsbelastung fir den derzeit
gultigen Prognosehorizont 2035 durchgefiihrt. Die folgenden Berechnungsgrundlagen

wurden fur die neuen Berechnungen verwendet.

Die der Berechnung zu Grunde gelegte Verkehrsbelastung basiert auf der aktuellen
Verkehrsuntersuchung von Professor Dr.-Ing. Kurzak vom 05.12.2018, welche in Un-

terlage 21.2 abgedruckt ist.

Lkw-An- | Zul. Ge- | Stei-
DTV teil % schw. gung
Abschnitt Km/h

Tag/
Kizi24h | Nacht | PkwiLkw | %

AS Viereth-Trunstadt bis AS Bamberg- 40.000 | 142/330 | 130/80 <5

Hafen
AS Bamberg-Hafen bis AS Hallstadt 56.400 | 13,9/32,0 | 130/80 <5
AS Hallstadt bis AS Bamberg 63.900 | 12,6/32,0 | 130/80 <5

Tabelle 16: Berechnungsgrundlagen fir die Neuberechnung

Grundsatzlich wurde im Planungsabschnitt ein [armmindernder Fahrbahnbelag mit

dem Korrekturwert fur die Stral3enoberflachen Dsyo von — 2 dB(A) angesetzt.
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6.2.5 Uberpriifung der Erhéhung des Verkehrslarms

Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraRen gemai
8 1 Abs. 2, ziffer 2 der 16. BImSchV sind unter Punkt 6.2.1 aufgefthrt. Fir den An-
spruch auf Larmschutz ist eine Erhéhung des vorhandenen Verkehrslarms durch die

Trassenanpassung zu uberprifen.

Durch die Trassenanpassung der BAB A70 nach Siden wird eine Veréanderung der

Lage und Hb6he der Autobahntrasse vorgenommen.

In der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17) werden fir die maf3geblichen
Immissionsorte der Siedlungsbereiche die fassadenbezogenen Beurteilungspegel vor
und nach der Trassenverlegung fur das Jahr 2035 ermittelt. Die Ergebnistabelle der
Unterlage 17.3 ,Schalltechnische Berechnungen® (Spaltenblock 7) weist keine Pe-
gelerhdhungen auf, die die vorgegebenen Bedingungen erflllen. Damit ist die Voraus-
setzung nach 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV nicht erfullt.

Ein Anspruch auf Larmvorsorge durch die Trassenanpassung einschliel3lich der neu
geplanten Larmschutzmafnahmen besteht nicht. Dies bedeutet, dass nur die unter
Punkt 6.1.5 ermittelten Anwesen (188 Gebaude) aufgrund einer ,nicht voraussehbaren

Wirkung“ Anspruch auf nachtraglichen Larmschutz haben.

6.3 Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen

Die Berechnungen erfolgten fiir den Prognose-Nullfall, d.h. unter Berticksichtigung des
Ist-Zustands der Larmschutzeinrichtungen sowie der vorhandenen Stral3entrassierung
und -oberflachen, mit dem DTV fur das Jahr 2035 und dem Prognose-Planfall mit der
geplanten Trassenanpassung und den geplanten nachtraglichen Larmschutzmaf3nah-

men.

Alle untersuchten Anwesen sind in der Unterlage 17.3 (Ergebnistabelle) gelistet. Die
Berechnungsergebnisse sind den Spalten 5 ,Pegel zum Jahr 2035 vor Trassenanpas-

sung” und 6 ,Pegel zum Jahr 2035 nach Trassenanpassung* aufgelistet.

Erganzend wurde fur anspruchsberechtigte Anwesen im Spaltenblock 8 und 9 aufge-
zeigt, ob und wie hoch noch Grenzwertiberschreitungen trotz der umfangreichen

Larmschutzmafinahmen vorliegen.

Die Anwesen sind Uber StralRennamen und Hausnummer identifizierbar. Die Untertei-

lung bzw. Nummerierung der Immissionsorte erfolgte entsprechend folgender Tabelle:
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Nr. Gruppierung der berechneten Anwesen Seiten der
des Unterlage 17.3
Immissionsortes
1 bis 188 Anwesen mit Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge 4-52
. Anwesen ohne Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge
A-001 bis A-228 Bereich Hallstadt 52-131
Anwesen ohne Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge
B-01 bis B-06 Bereich Hallstadt 131-132
Gewerbegebiet Borstig
Anwesen ohne Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge
C-01 bis C-41 Bereich Hallstadt, 132-148
Gewerbegebiet Laubanger-Nord, Heganger
Anwesen ohne Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge
D-01 bis D-13 Bereich Bamberg 148-155
Gewerbegebiet Am Borstig
Anwesen ohne Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge
E-01 bis E-13 Bereich Bamberg 155-156
Gewerbegebiet Hafen

Tabelle 17: Unterteilung der Immissionsorte in Bereiche

Bei der Untersuchung der LArmauswirkungen auf der Basis der vorhandenen L&rm-

schutzeinrichtungen (Nullfall) wurden an 83 der 188 Anwesen mit Anspruch auf nach-

tragliche Larmvorsorge die Taggrenzwerte Uberschritten.

An 165 der 188 Anwesen mit Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge wurden Uber-

schreitungen der Immissionsgrenzwerte in der Nacht festgestellt.

Einen Uberblick gibt die nachfolgende Tabelle:

el max. Uberschr. Anzahl max. Uberschr. Anzahl
des IGW tags der Gebaude/ des IGW nachts der Gebaude/
dB(A) Wohnungen dB(A) Wohnungen
83 Gebaude 165 Gebaude
Hallstadt bzw. bzw.
Anwesen mit Anspruch 13 18
117 Wohnungen 435 Wohnungen

Tabelle 18: Grenzwertliberschreitungen Ist-Zustand, DTV2035, RLS-90

Seite 50



Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 1 T

BAB A70, Schweinfurt - Bamberg
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

6.4 Larmschutzmallinahmen

6.4.1

Dimensionierung der aktiven LA&rmschutzmalRnahmen

Schallimmissionsberechnungen fiir die derzeitige 6rtliche Situation, d.h. unter Bertick-
sichtigung der vorhandenen Abschirmeinrichtungen in Form von Wallen, Wanden bzw.
deren Kombinationen sowie dem vorhandenen Fahrbahnbelag aus Splitt-Mastix-As-
phalt mit Dsyo = -2 dB(A) haben gezeigt, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV im
Untersuchungsbereich teilweise weit Gberschritten werden, sodass zusétzliche Larm-

schutzmaflRnahmen erforderlich werden.

Bei der Planung dieser LarmschutzmalRnahmen missen sowohl schalltechnische,
stadtebauliche, landschaftsplanerische, als auch wirtschaftliche Aspekte bertcksichtigt
werden. Zum einen sind aus schalltechnischer Sicht moglichst hohe und lange Larm-
schutzwande bzw. —walle oder deren Kombination wiinschenswert, zum anderen kann
durch sehr hohe Wénde eine zu hohe Verschattung und eine grofRe optische Trennwir-
kung entstehen. Ebenso lasst sich die Abschirmung von LArmschutzwanden durch de-

ren Verlangerung oder Erh6hung nicht beliebig vergrof3ern.

Nach § 41, Abs. 2, BImSchG muss die VerhaltnisméaRigkeit der aufgewendeten Mittel
zum erreichten Schutzzweck bertcksichtigt werden. Eine gesetzliche Regelung, unter
welchen Voraussetzungen eine Schutzmafinahme nicht mehr verhaltnismalig ist, exis-
tiert nicht. Gemal} der aktuellen Rechtsprechung wird bei der planerischen Abwéagung
der in Betracht kommenden Larmschutzmal3nahmen die Methode der Schutzfallbe-
trachtung angewandt. Ein Schutzfall liegt dann vor, wenn bei einer Wohneinheit eine

Grenzwertliberschreitung der Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV auftritt.

Bei der Dimensionierung der Larmschutzanlagen wurde unter der Berticksichtigung der
bereits angefiihrten Aspekte (optimaler Schallschutz, stadtebauliche Grenzen, Wirt-
schatftlichkeit, Verschattungsproblematik und technisch mdgliche Umsetzung) davon
ausgegangen, den bestmdglichen LaArmschutz fir Hallstadt zu erzielen. Das bedeutet,
dass bei der Wahl der aktiven Larmschutzeinrichtungen nach Mdglichkeit an allen An-

wesen alle Taggrenzwerte und alle Nachtgrenzwerte eingehalten werden sollten.

Mit den in den Feststellungsunterlagen vorgesehenen LarmschutzmalRnahmen kdénnen

alle 117 Schutzfalle mit Taggrenzwerttiberschreitungen gelost werden.
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6.4.2

An 165 Anwesen / 435 Wohnungen bestehen Nachtgrenzwertiiberschreitungen (435
Schutzfalle), es kbnnen nicht alle vollstandig geschitzt werden. Es werden 328 Schutz-
falle mit Uberschreitung der Nachtgrenzwerte geldst. Es verbleiben 107 Schutzfalle mit

Uberschreitung.

Es kdnnen in der Summe 445 Schutzfalle der insgesamt 552 Schutzfalle geldst werden.
Bei den ermittelten Kosten fir den aktiven Schutz von 16,8 Mio. € ergibt sich ein Durch-

schnittswert von ca. 38.000 € pro geldstem Schutzfall.

Die Varianten der KostenverhaltnismaRigkeitstuiberprifung mit einem héheren Schutz-
niveau (Variante -01 bis -06) wirden die Anzahl der Schutzfalle theoretisch senken.
Die Kosten fur jeden weiteren geltsten Schutzfall wirde bei ca. 68.000 € bis 234.000 €
pro geldstem Schutzfall liegen (s. Unterlage 20.1 bis 20.4). Dies ist, abgesehen von
der Tatsache, dass bei diesen Varianten Larmschutzwande angesetzt wurden, die die
Grenze des technisch Machbaren tberschreiten wirden (Wande von 12 m bis 15 m
Ho6he) und die Verschattungsproblematik unginstiger ware, wirtschaftlich nicht vertret-

bar.

Als Ergebnis der Variantenabwdgung zeigte sich, dass die Planfeststellungsvariante
als die wirtschaftlichste anzusehen ist. Die notwendigen Kosten stehen im Verhaltnis

zum geplanten Schutzzweck.

Aktive LA&rmschutzmalRnahmen

Die geplanten aktiven und passiven Larmschutzmalinahmen werden nachfolgend be-
schrieben. Die geschlossenen Larmschutzwande werden zur Autobahnseite hochab-
sorbierend ausgebildet. Ausgenommen davon sind die La&rmschutzwande Nr. 7 und 8
im Bereich der AS Hallstadt an der Zufahrtsrampe. Hier wird die Larmschutzwand zur
Autobahn teilabsorbierend berticksichtigt und ihre Ruckseite zur St2281 ist hochabsor-

bierend vorgesehen.

Alle transparenten Larmschutzwande wurden in den Berechnungen reflektierend an-

gesetzt.

Anwesen die dem Grunde nach einen Anspruch auf passive LArmschutzmal3hahmen
(z.B. Larmschutzfenster und Lifter) haben, sind unter Punkt 6.4.3 aufgelistet. Wird nur

der Nachtgrenzwert Uberschritten, sind nur Schlaf- und Ruherdaume zu schitzen.
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Ware auch der Taggrenzwert Uberschritten sind auch Wohnrdume zu schitzen.
Ré&ume, die nur zum voribergehenden Aufenthalt bestimmt sind (WCs, Flure, Keller

etc.), werden nicht geschutzt. Taggrenzwerttiberschreitungen liegen nicht vor.

Die Bemessung und der Nachweis erfolgt auf der Grundlage der 24. Bundesimmissi-

onsschutzverordnung (BImSchV) in Verbindung mit der DIN 4109.

Bei der Bemessung der passiven Schutzeinrichtungen wird Gberpruft, ob z.B. die vor-
handenen Fenster ein fir den berechneten Larm ausreichendes Schalldammmalf (Rw)
besitzen, oder ob sie durch LArmschutzfenster ersetzt werden missen. Die bisherigen
Erfahrungen der StraRenbauverwaltung ergaben, dass bei einer Uberschreitung des
Grenzwertes von < 3 dB(A) in der Regel die vorhandenen Fenster ausreichenden
Schutz bieten. So besteht nach der Uberpriifung der Gebaude in der Vielzahl der Falle

oft nur noch der Anspruch auf Lifter.

Konnen die Larmimmissionen weder durch aktive noch durch passive Schutzmaf3nah-
men ausreichend abgewehrt werden, so werden die verbleibenden Beeintrachtigungen
in Geld entschadigt (z. B. AuRenwohnbereich bei Uberschreitung der Taggrenzwerte).
Dies trifft aufgrund der geplanten sehr wirksamen aktiven Larmschutzmalnahmen fir

Hallstadt nicht zu. Es werden die Taggrenzwerte eingehalten.

Der Bereich von Bau-km 62+137 bis Bau-km 63+525 wird durch Larmschutzwande
bzw. durch eine Kombination von Larmschutzwé&nden und Larmschutzwéllen ge-
schiitzt. Zur Uberpriifung der Mehrverschattung wurde an vier reprasentativen Anwe-
sen eine Verschattungsanalyse durchgefiihrt (s. Unterlage 1 Anlage 2). Es handelt sich
bei den untersuchten Gebauden um den Reitersweg 28 (IO 112), die Rothbachstr. 20
(10 125), den Sudring 2 (10 173) und die Blumenstr. 16 (IO 135). Die uber das Jahr
gemittelte Mehrverschattung betragt ca. 1,5 bis 8,6 %. Die Reduzierung des Beurtei-
lungspegels betrdgt 7 bis 9 dB(A) tagstber und nachts an diesen Gebauden. Diese
Hohe der Reduzierung ist fur die Betroffenen als erheblich einzustufen. Die Geb&aude
liegen bereits zurzeit hinter bis zu 4,50 m hohen Larmschutzeinrichtungen. Auf den
Larmschutzwallen befindet sich zuséatzlich Bewuchs in Form von Blischen und deutlich
hoheren Einzelbdumen. Der Abstand der jetzigen und der zukiinftigen Larmschutz-
wand von der zur BAB A70 gewandten Gebaudeseite der Wohngebaude betragt in der
Regel ca. 50 bis 60 m. Bei der geplanten neuen Larmschutzeinrichtung sollen zum Teil
die oberen 4,60 m aus transparentem und somit lichtdurchlassigem Material erstellt

werden. Die ermittelte Mehrverschattung wird als zumutbar angesehen.

Die Gesamtlange der LarmschutzmalRnahmen auf der Nordseite betragt 1.566 m.
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Unterlage 1 T

Larmschutzwéalle und -wande

Nr. | Bau-km SchallschutzmaBnahmen L?Ein?e
m
An der BAB A70 zwischen Bau-km 62+137 und der AS Hallstadt (BW 62c)
A 62+137 bis 62+150 | | s.steilwall (ohne aufgesetzter LS-Wand) 13
(Nordseite) Hohe = 4,40 m
62+150 bis 62+160 | LS-Wand H = 0,60 m bis 2,60 m auf 4,40 m
1 Nordseit Steilwall 10
(Nordsete) Gesamthohe 5,00 bis 7,00 m
, | 62%160Dis 62+190 | | s-wand H = 2,60 m auf 4,40 m Steilwall 20
(Nordseite) Gesamthdhe 7,00 m
62+190 bis 62+260 LS-Wand__H = 6,60 m auf 4,40 m Steilwall
3 Gesamthohe 11,00 m 70
(Nordseite)
(Die oberen 3,60 m der LS-Wand werden transparent ausgefuhrt.)
624260 bis 62+400 LS-Wand__H = 7,60 m auf 4,40 m Steilwall
4 Gesamthohe 12,00 m 140
(Nordseite)
(Die oberen 4,60 m der LS-Wand werden transparent ausgefuhrt.)
62+400 bis 62+478 | LS-Wand H = 10,00 m
S) . (78 m parallel zur A70 + 14 m quer zur A70. Die oberen 4,60 m 92
(Nordseite) der LS-Wand werden transparent ausgefuhrt.)
An der Zufahrtsrampe in der AS Hallstadt (Nordseite) bei der St 2281
5 0+005 bis 0+020 | | S-Wand H = 2,00 bis 5,00 m 15
(AS Hallstadt Nordseite (Die LS-Wand wird transparent ausgefiihrt.)
Zufahrtsrampe)
0+020 bis 0+104
7 _ LS-Wand H=5,00 m 84
(AS Hallstadt Nordseite
Zufahrtsrampe)
0+0104 bis 0+122 )
8 _ LS-Wand H = 5,00 bis 2,00 m 18
(AS Hallstadt Nordseite
Zufahrtsrampe)
An der Ausfahrtsrampe in der AS Hallstadt (Nordseite) zur St 2281
0+250 bis 0+225 _
9 _ LS-Wand H = 4,00 bis 8,00 m 25
(AS Hallstadt Nordseite
Ausfahrtsrampe)
10 0+225 bis 0+052 LS-Wand H=8,00 m 173
(AS Hallstadt Nordseite (Im Bereich des Unterfiihrungsbauwerks BW 62e parallel zum Bau-
Ausfahrtsrampe) werk ist fir die Wand ein Torsionsbalken geplant.)
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Unterlage 1 T

6.4.3

Nr. | Bau-km SchallschutzmaBnahmen L?Ein?e
m
An der BAB A70 zwischen der AS Hallstadt und Bau-km 63+525
62+629 bis 62+846 LS-WandH =9,00 m auf 500m Steilwall
1 Gesamthohe 14,00 m 217
(Nordseite)
(Die oberen 4,60 m der LS-Wand werden transparent ausgefihrt.)
62+846 bis 62+885 | > vandH=9,00m
12 ) (Die LS-Wand befindet sich im Bereich des Unterfiihrungsbauwerks 39
(Nordseite) BW 62f. Parallel zum Bauwerk ist fiir die Wand ein Torsionsbalken
geplant. Ausfuhrung der Wand = transparent)
62+885 bis 63+160 LS-WandH =9,00 m auf 500m Steilwall
13 _ Gesamthdhe 14,00 m 275
(Nordseite)
(Die oberen 4,60 m der LS-Wand werden transparent ausgefihrt.)
63+160 bis 63+230 | > vandH=9,00m
14 ) (Die LS-Wand befindet sich im Bereich des Unterfiihrungsbauwerks 70
(Nordseite) BW 63a. Parallel zum Bauwerk ist fiir die Wand ein Torsionsbalken
geplant. Ausfuhrung der Wand = transparent)
15 63+230 bis 63+500 | LS-Wand H=9,00 m 270
(Nordseite) (Die oberen 4,00 m der LS-Wand werden transparent ausgefihrt.)
+ i +
16 63+500 bis 63+525 LS-Wand H = 9,00 bis 2,00 m 25
(Nordseite)

Tabelle 18: geplante Larmschutzwalle und —wéande

Passiver La&rmschutz

Die Reduzierung der Larmbelastung am néchstgelegenen Anwesen betragt 16 dB(A).

Allerdings sind trotz der umfangreichen MalRhahmen an 59 Anwesen die Nachtgrenz-

werte Uberschritten. Die Taggrenzwerte werden an allen Anwesen eingehalten.

Die anspruchsberechtigten Anwesen sind in der Unterlage 7 gekennzeichnet. Die Er-

gebnisse sind in der Tabelle der Unterlage 17.3 zu entnehmen.

Die Grenzwerte fir Gebaude in Wohngebieten liegen bei 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht.
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Unterlage 1 T

Dem Grunde nach besteht Anspruch auf passiven Schutz fur folgende Gebaudeseiten:

Immissionsort / Strafl3e Nr. Stockwerk

Gebaudeseite

Beurteilungspegel

Tags nachts
dB(A) dB(A)

Gebaude 1

7 | Bamberger Stral3e 74 / 2.0G Siuden 56 51
Gebaude 2

8 / Bamberger Stral3e 74a / 2.0G Osten 55 51
8 / Bamberger Stral3e 74a / 2.0G Siuden 56 51
Gebaude 3

9 / Bamberger Stral3e 74b / 2.0G Osten 55 50
Gebaude 4

12 / Bamberger Stral3e 76 (Anbau) / 1.0G Osten 55 50
12 / Bamberger Stral3e 76 (Anbau) / 1.0G Siuden 56 51
Gebaude 5

13 / Bamberger Stral3e 76 / 4.0G Norden 56 51
13/ Bamberger Stral3e 76 / 1.0G Osten 55 50
13 / Bamberger Stral3e 76 / 2.0G Osten 56 51
13/ Bamberger Strafl3e 76 / 3.0G Osten 57 52
13 / Bamberger Strafl3e 76 / 4.0G Osten 59 54
13/ Bamberger Stral3e 76 / 2.0G Siden 58 53
13/ Bamberger Stral3e 76 / 3.0G Siden 58 53
13/ Bamberger Stral3e 76 / 4.0G Suden 59 54
13 / Bamberger Stral3e 76 / 4.0G Westen 56 52
Gebaude 6

16/ Bamberger Stral3e 93/ 2.0G Osten 59 55
16 / Bamberger Stral3e 93 / 2.0G Siuden 60 56
Gebaude 7

60 / Seebachmarter 1/ 2.0G Siden 55 50
60 / Seebachmarter 1/ 3.0G Siden 55 50
60 / Seebachmarter 1/ 4.0G Siden 55 51
60 / Seebachmarter 1/ 5.0G Siden 56 51
60 / Seebachmarter 1/ 6.0G Siden 56 51
60 / Seebachmarter 1/ 7.0G Siden 56 51
Gebaude 8

62 / Seebachmarter 3/ 3.0G Siden 54 50
Gebaude 9

65 / Seebachmarter 6 / 2.0G Siden 54 50
65 / Seebachmarter 6 / 3.0G Siden 55 50
65 / Seebachmarter 6 / 4.0G Siden 55 51
65 / Seebachmarter 6 / 5.0G Siden 56 51
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Immissionsort / Stral3e Nr. Stockwerk Gebaudeseite Beurteilungspegel
Tags nachts
dB(A) dB(A)

Gebaude 10
66 / Seebachmarter 7 / 3.0G Suden 55 50
66 / Seebachmarter 7 / 4.0G Suden 56 51
66 / Seebachmarter 7 / 5.0G Suden 56 51
Gebaude 11
101 / Reitersweg 9/ 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 12
105 / Reitersweg 14 / 2.0G Siuden 54 ‘ 50
Gebaude 13
106 / Reitersweg 15/ 1.0G Siuden 54 ‘ 50
Gebaude 14
107 / Reitersweg 17 / 1.0G Siuden 54 ‘ 50
Gebaude 15
110/ Reitersweg 22 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 16
112 / Reitersweg 28 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 17
113/ Reitersweg 30/ 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 18
117 / RothbachstraRe 5/ 1.0G Siden 55 50
117 / RothbachstraRe 5/ 2.0G Siden 56 51
117 / RothbachstralRe 5 / 2.0G Westen 55 51
Gebaude 19
119 / RothbachstraRe 7 / 1.0G Siiden 55 ‘ 50
Gebaude 20
121 / Rothbachstraf3e 10 / 2.0G Suden 55 ‘ 50
Gebaude 21
122 / Rothbachstralle 14 / 2.0G Westen 54 ‘ 50
Gebaude 22
123 / Rothbachstraf3e 16 / 2.0G Siden 55 ‘ 50
Gebaude 23
124 /| Rothbachstraf3e 18 / 1.0G Siden 55 50
124 /| Rothbachstraf3e 18 / 2.0G Siden 56 51
124 / Rothbachstrale 18 / 2.0G Westen 55 50
Gebaude 24
125 / RothbachstraRe 20 / 2.0G Stden 56 51
125 / RothbachstraRe 20 / 2.0G Westen 56 51
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Immissionsort / Strafl3e Nr. Stockwerk

Gebaudeseite

Beurteilungspegel

Tags nachts
dB(A) dB(A)
Gebaude 25
126 / Sidring 6 / 1.0G Siden 55 51
126 / Sidring 6 / EG Siden 54 50
Gebaude 26
127/ Sudring 12 / 1.0G Siden 55 51
127/ Sudring 12/ 2.0G Siden 56 52
127/ Sudring 12/ EG Siden 54 50
127/ Sudring 12 / 1.0G Westen 55 50
127/ Sudring 12/ 2.0G Westen 56 51
Gebaude 27
129/ Ahornweg 4 / 2.0G Siuden 54 ‘ 50
Gebaude 28
133 / BlumenstralRe 12 / 2.0G Siden 54 ‘ 50
Gebaude 29
134 / BlumenstralRe 14 / 1.0G Siden 54 50
134 / BlumenstralRe 14 / 2.0G Siden 55 51
Gebaude 30
135 / Blumenstral3e 16 / 1.0G Siden 55 50
135 / Blumenstral3e 16 / 2.0G Siden 56 51
Gebaude 31
138 / BlumenstralRe 33 / 1.0G Siden 55 50
138 / Blumenstral3e 33 / 2.0G Siden 55 51
Gebaude 32
140 / BlumenstralRe 37 / 1.0G Siden 55 51
140 / BlumenstralRe 37 / 2.0G Siden 56 51
140 / BlumenstralRe 37 / EG Siden 55 50
Gebaude 33
141 / Fliederweg 1/ 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 34
142 / Fliederweg 2 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 35
144 | Fliederweg 4 / 1.0G Siuden 55 50
144 | Fliederweg 4 / 2.0G Siuden 55 51
144 | Fliederweg 4 / EG Siuden 54 50
Gebaude 36
146 / Ginsterweg 3 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebaude 37
147 / Ginsterweg 5 / 1.0G Siuden 55 ‘ 50
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Immissionsort / Stral3e Nr. Stockwerk Gebaudeseite Beurteilungspegel
Tags nachts
dB(A) dB(A)

Gebé&ude 38
148 / Ginsterweg 14 / 1.0G Siuden 55 50
148 / Ginsterweg 14 / EG Siuden 55 50
Gebé&ude 39
149 / Larchenweg 1/ 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebé&ude 40
150 / Larchenweg 3/ 1.0G Siuden 54 ‘ 50
Gebéude 41
153/ Lindenweg 2 / 1.0G Siuden 54 ‘ 50
Gebé&ude 42
154 / Lindenweg 3 / 1.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebé&ude 43
155/ Lindenweg 5 / 1.0G Siuden 55 50
155/ Lindenweg 5 / 2.0G Siuden 56 51
Gebé&ude 44
157 / Lindenweg 9 / 1.0G Stiden 55 | 50
Gebé&ude 45
158 / Lindenweg 11 / 2.0G Westen 55 ‘ 50
Gebé&ude 46
162/ Rosenweg 8 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebé&ude 47
163 / Rosenweg 9/ 1.0G Siuden 54 50
163 / Rosenweg 9 / 2.0G Siuden 55 50
Gebé&ude 48
164 / Rosenweg 10 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebé&ude 49
165 / Rosenweg 11 / 2.0G Siuden 55 ‘ 50
Gebé&ude 50
166 / Rosenweg 12 / 1.0G Siuden 54 50
166 / Rosenweg 12 / 2.0G Siuden 55 50
Gebé&ude 51
168 / Rotdornstraf3e 15/ 2.0G Siden 54 50
Gebé&ude 52
172 / Rotdornstraf3e 19 / 1.0G Siden 55 50
172 / Rotdornstraf3e 19 / 2.0G Siden 55 51
Gebé&ude 53
173/ Sudring 2 / 1.0G Siuden 55 50
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Immissionsort / Stral3e Nr. Stockwerk Gebaudeseite Beurteilungspegel
Tags nachts
dB(A) dB(A)
Gebé&ude 54
174/ Sudring 4 / 1.0G Siiden 55 50
174/ Sudring 4 / EG Siden 54 50
Gebé&ude 55
175/ Stidring 8 / 1.0G siden | 55 | 50
Gebé&ude 56
176 / Siidring 10/ 1.0G Siden | 55 | 50
Gebé&ude 57
183 / Wacholderweg 19 / 3.0G Siuden 54 50
183 / Wacholderweg 19 / 3.0G Westen 54 50
Gebé&ude 58
184 / Wacholderweg 21 / 3.0G Siiden 54 50
184 / Wacholderweg 21 / 3.0G Westen 54 50
Gebé&ude 59
185 / Wacholderweg 23 / 3.0G Siuden 54 ‘ 50

Tabelle 19: Hallstadt: Anwesen mit Anspruch auf passiven Schutz

Um fiur Hallstadt annahernd einen Vollschutz zu erreichen, missten die geplanten
Larmschutzeinrichtungen wesentlich erweitert werden. In den Untersuchungen der
KostenverhéaltnismaRigkeitsiuberprifung von LArmschutzvarianten, Unterlage 20.1 bis

20.4, wurde dies untersucht.

Der Vollschutz wéare nur durch die Anordnung von Wall/lWandkombinationen mit einer
Hohe von bis zu 17 m, Wanden von 12 m bis 15 m und dem zuséatzlichen Einbau eines
Larmschutzbelages mit dem Korrekturwert von Dswo -5 dB(A), erreichbar (Variante
- 06). Allerdings stellt die Variante -06 eine fiktive Variante dar. Die genannten HOhen

der Larmschutzwéande uUberschreiten die Grenze des technisch Machbaren.

Die Mehrkosten der Variante -06 gegeniber der Planfeststellungsvariante betragen
25.010.400 €.

Eine Erhdhung bzw. Ergéanzung der geplanten aktiven LarmschutzmalRnahmen schei-
det daher aufgrund der VerhaltnismaRigkeit von Aufwand und Nutzen aus
(s. Pkt. 6.4.1). Gemal den Ausfuhrungen in 6.4.2 besteht Anspruch auf passiven Larm-

schutz.
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Die verbleibenden Uberschreitungen an den gelisteten Gebauden finden nur nachts
statt. Es sind somit nur Schlaf- und Ruherdume in den betroffenen Stockwerken zu
schitzen. Ein Austausch der vorhandenen Fenster ist aller Voraussicht nach nicht not-
wendig, da die Uberschreitungen < 3 dB(A) sind. Dies wird allerdings nach Abschluss
des Verfahrens auf der Grundlage der 24. BImSchV in Verbindung mit der DIN 4109

gesondert Uberpriift.

6.5 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Die unter konservativen Randbedingungen durchgefiihrten Nachweisberechnungen
zeigen, dass die Grenzwerte der Luftschadstoffimmissionen in allen Siedlungsgebieten
innerhalb des Planungsabschnittes der BAB A70 eingehalten werden. Fir Berechnun-
gen in zukinftigen Jahren kdnnten Reduktionen der Vorbelastungen beriicksichtigt
werden. Die zulassigen Reduktionsfaktoren wurden allerdings nicht angesetzt. Somit
liegt das Ergebnis fiir die Beurteilung des Planungsgebiets fir die betroffene Bevolke-

rung auf der sicheren Seite. Einzelheiten sind der Unterlage 17.4 zu entnehmen.

Die durchgefiihrten Nachweisberechnungen zeigen, dass die Grenzwerte der Luft-
schadstoffimmissionen entsprechend der 39. BImSchV in allen Siedlungsgebieten in-

nerhalb des Planungsabschnittes der BAB A70 eingehalten werden.

Es sind daher keine zuséatzlichen Schutzmallihahmen vorzusehen.

6.6 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Um den Gewasserschutz zu gewéhrleisten sind Absetzbecken und Versickerungsan-

lagen fur das anfallende Stral3enwasser geplant.

6.7 Landschaftspflegerische MalRnahmen

6.7.1

6.7.2

MalRnahmenubersicht

Die landschaftspflegerischen MaRnahmen sind schutzgutbezogen im UVP-Bericht (An-
lage 1) Kap. 3 dargestellt.

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Infolge des Vorhabens Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei
Hallstadt ergeben sich unvermeidbare Beeintrachtigungen fir Natur und Landschaft in

Hohe von 195.716 Wertpunkten gem. BayKompV.
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Die AusgleichsmalRnahmen 5 A FCS, 6 A und 8 A erreichen zusammen einen Kom-
pensationsumfang von ca. 270.000 Wertpunkten gem. BayKompV. Die Aufstellungen
zum Kompensationsumfang der drei Mal3hahmen enthalt die Unterlage 9.4 — Tabella-
rische Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation. Somit wird ein vollstandiger

Ausgleich der Eingriffe erreicht.

Eingriffe in das Landschaftsbild konnen mit den vorgesehenen Vermeidungsmal3nah-
men (Malinahmenkomplex 1 V) minimiert und den landschaftsgestalterischen Mal3-

nahmen (MaRRnahmenkomplex 4 G) neugestaltet werden.

Der durch das Vorhaben verursachte Eingriff wird mit den genannten Mafinahmen voll-

standig kompensiert.

6.8 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Der Bauabschnitt liegt auRerhalb bebauter Gebiete.

Die geplanten Larmschutzwaélle und -Wande, die teilweise eine Gesamththe von 14 m
Uber der Fahrbahn erreichen, erzielen nur eine tiber das Jahr gemittelte Mehrverschat-
tung von ca. 8 bis 10 % (vgl. Unterlage 1 Anlage 2 Verschattungsanalyse). Bei der
Uberpriifung der Verschattung wurde der vorhandene Bewuchs auf den derzeitigen
Larmschutzwaéllen sowie die Verschattung durch Nachbargeb&aude nicht angesetzt. Da-
mit wird sichergestellt, dass die Untersuchungsergebnisse zur Verschattung auf der
sicheren Seite liegen. In erster Linie wird durch die zusatzliche Beschattung der neuen
Larmschutzanlagen die Parkanlage von Hallstadt nordlich der BAB A70 betroffen sein.
Durch die transparente Gestaltung der Larmschutzwénde bzw. der oberen Bereiche
der LArmschutzwande wird einer grof3flachigen Beschattung teilweise entgegengewirkt

und eine gewisse Einbindung in die Landschatt erzielt.

Besondere Einpassungsmafnahmen sind nicht erforderlich.

6.9 Sonstige MalRnahmen nach Fachrecht

Weitere MalRnahmen sind nicht vorgesehen.
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7 Kosten

7.1 Gesamtkosten

Es werden Kosten in folgender Hohe erwartet:

Gesamtkosten Bau Larmschutz (brutto) 17,063 Mio. EUR
Gesamtkosten Bau Strecke u. Briicke (brutto) 38,825 Mio. EUR
Gesamtkosten Grunderwerb (brutto) 0,352 Mio. EUR
Gesamtkosten (brutto) ca. 56 Mio. EUR

7.2 Kostentrager

Kostentrager fur die nachtragliche Larmvorsorge und einen Teil der Kosten fiir die Tras-
senanpassung (Strecke u. Brucke mit Anteil fir den Grunderwerb) ist die Bundesre-
publik Deutschland (Bundesstral3enverwaltung). Nachdem die Trassenanpassung eine
kreuzungsbedingte MalRnahme ist, ist der Kostentrager fiir den zweiten Teil der Tras-
senanpassung (Strecke u. Briicke mit Anteil fir den Grunderwerb) der Kreuzungs-
partner DB AG. Die Aufteilung erfolgt sprechend dem Teilungsschliissel der Vereinba-
rung Uber eine Eisenbahnkreuzungsmafinahme nach 88 3, 12 EKrG , KV Hallstadt sU
BW 63a (63b, 62f)* fur die Kreuzung der A70 in Betr.-km 63,195 mit der Eisenbahn-
strecke Nr. 5100 von Bamberg nach Hof bei ca. Bahn-km 2,7.

7.3 Kostenbeteiligungen

Die Maflinahmen im Bereich kreuzender Straf3en und Wege sind durch die Trassenan-
passung infolge Erneuerung des Bahn-Bauwerks BW 63a bedingt. Es ist somit keine

weitere Kostenbeteiligung Dritter vorgesehen.

Bei der Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der Ver- und Entsor-
gung, die sich im Bereich bestehender StralRen befinden, richtet sich die Kostentra-
gung nach den Rahmen- und Gestattungsvertragen bzw. ist durch die gesetzlichen

Bestimmungen geregelt.
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8 Verfahren

Rechtsgrundlage zur Erlangung des Baurechts ist § 17 FStrG. Demnach setzt der Bau

dieses Projekts die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens voraus.

Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Genehmigung

des StralRenbauvorhabens.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der not-
wendigen Folgemalinahmen unter Abwagung aller vom Vorhaben berihrten éffentli-

chen und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit festgestellt.

Neben der Planfeststellung sind andere offentlich-rechtliche Entscheidungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellungen in

der Regel nicht erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben bertihrten
offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stral3enbaulast und an-
deren Beteiligten sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — umfassend

rechtsgestaltend zu regeln.

Die Malinahme erfordert keine Umstufungen, Widmung oder Einziehungen.

Seite 64



Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Bayreuth Unterlage 1 T

BAB A70, Schweinfurt - Bamberg
Abschnitt: westlich AS Bamberg-Hafen bis AS Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt

9 Durchfihrung der Baumafinahme

Baudurchfiihrung/ Bauzeit:

Im Wesentlichen gliedert sich die MalRnahme in zwei Hauptbauabschnitte. Zur Vorbe-
reitung auf den ersten Hauptbauabschnitt werden Mittelstreifentberfahrten hergestellt,
Verbauten im Mittelstreifen eingebracht, Anpassungen an der vorhandenen Entwasse-
rung ausgefuhrt und die Fahrbahn wird verbreitert. In einem zweiten Schritt werden
nordlich der bestehenden BAB die Behelfslage und Behelfsbriicken im Bereich der
kreuzenden Wege hergestellt. AuRerdem wird ein bauzeitlicher La&rmschutz am nérdli-

chen Fahrbahnrand der Behelfslage eingerichtet.

1. Hauptbauphase: Herstellung der Richtungsfahrbahn Bamberg

Im ersten Hauptbauabschnitt erfolgt die Herstellung der siidlichen Teilbauwerke mit
vorhergehendem Abbruch der bestehenden Teilbauwerke der FR Bamberg in neuer
Endlage. Mit dem Streckenbau fur die neue Richtungsfahrbahn Bamberg wird am siid-
lichen Fahrbahnrand mit der Herstellung des neuen BAB-Damms (Dammverbreiterung
durch Trassenverschiebung u. Querschnittsverbreiterung) gleichzeitig die Steilb6-
schung hergestellt. Ebenfalls wird im ersten Bauabschnitt die neue Streckenentwésse-

rung hergestellt und in Betrieb genommen.

2. Hauptbauphase: Herstellung der Richtungsfahrbahn Schweinfurt sowie
Larmschutzwalle und -wande
Der zweite Hauptbauabschnitt beginnt mit dem Ausheben der Behelfsbricken und dem
Abbruch der nérdlichen Teilbauwerke. Analog zum ersten Hauptbauabschnitt treten
Verkehrseinschrankungen und Sperrungen auf. Sperrpausen fur die Deutsche Bahn
wurden mit Vertretern des Kreuzungspartners DB Netz AG abgestimmt. Der Riickbau
der Behelfslage erfolgt in Abhangigkeit zu den Neubauarbeiten. Die Bauwerke der
Nordfahrbahn werden in Endlage errichtet und Entwésserungseinrichtungen und die
Larmschutzanlagen am ndrdlichen Fahrbahnrand hergestellt. Teilweise werden die

Mittelstreifeniiberfahrten zuriick gebaut.

Die Gesamtbauzeit zur Herstellung der sechs Teilbauwerke, des Streckenausbaus und
der Larmschutzwande und —waélle wird bei einer 6-Tagewoche etwa 3,5 Jahre betra-

gen.
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Verkehrsfiihrung

Um eine sichere Verkehrsfiihrung entsprechend den giltigen Richtlinien gewahrleisten
zu konnen ist u.a. eine seitliche Verlegung der Nordfahrbahn (=Richtungsfahrbahn
Schweinfurt) und hierzu die Herstellung von zwei Behelfsbauwerken fir die Bauzeit
notwendig, da die Fahrbahnbreite auf den Bestandsbauwerken BW 63a und BW 63b

fur eine 4+0 Verkehrsfihrung nicht ausreichend ist.

Der Verkehr wird bauzeitlich grundsatzlich in zwei Verkehrsphasen unterteilt, welche

an zwei Vorverkehrsphasen anschliel3en.

In den Vorverkehrsphasen werden die Bestandsfahrbahnen zur Befahrbarkeit mit einer
4+0 Verkehrsfihrung vorbereitet, d.h. die Fahrbahnen verbreitert, Mittelstreifentber-
fahrten gebaut und die seitliche Behelfslage einschliel3lich der Behelfsbauwerke her-
gestellt. Dabei wird in einer abgeriickten 2+2 bzw. 3+1 Verkehrsfihrung der Verkehrs-

fluss sichergestellt.

In den beiden Hauptverkehrsphasen mit jeweils 4+0 Verkehrsfiihrung wird dann zuerst
die Sudfahrbahn (= Richtungsfahrbahn Bamberg) in Endlage hergestellt und in der da-
rauffolgenden Verkehrsphase die Nordfahrbahn (= Richtungsfahrbahn Schweinfurt) in

Endlage gebaut.

Um den Larmschutz auch wahrend der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung zu gewdahrleis-
ten, werden in den Bereichen in denen der vorhandene Larmschutz aufgrund der Um-

legung zuriickgebaut werden muss, temporare Larmschutzwande errichtet.

Zuganglichkeit

Die Baustelle wird grundséatzlich Giber die BAB A70 angefahren, hierzu werden ausrei-

chend Ein- und Ausfahrten eingerichtet.

Die Bauwerke 62f und 63b werden fur den Ersatzneubau zusatzlich tber die untenlie-
genden offentlichen Feld- und Waldwege bedient. Ggf. miissen die Durchfahrten durch
diese beiden unterfihrenden Wege bauzeitlich zeitweise gesperrt oder die Durch-

fahrtshéhen beschrankt werden.

Die Zuwegung des DB-Kreuzungsbauwerks BW 63a wird tber zwei Baustraf3en im
Osten und Westen des Bauwerks realisiert, die parallel zum stdlichen Béschungsful3
verlaufen, sowie Uber eine weitere Baustral3e im Nordosten entlang der Boschung der

BAB A70 und einer Rampe seitlich des Mittelstreifenverbaus.
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Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Eine Auswertung der Luftbilder des Baufeldes von Seiten des KampfmittelrAumdiens-
tes hat gemal Stellungnahme des KMRD vom 29.06.2017 keinen begrindeten Ver-
dacht ergeben, dass mit dem Auffinden von Kampfmitteln zu rechnen ist. Da auch
sonstige Erkenntnisse Uber eine solche Belastung dieser Flachen nicht vorliegen, ist

eine diesbeziigliche systematische Flachenerkundung nicht erforderlich.

Grunderwerb
Der Grunderwerb wird im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Die Bundesrepublik Deutschland ist bemiht, die fir die Durchfiihrung der Baumalf3-

nahme bendtigten Grundflachen soweit wie moglich freihandig zu erwerben.

Die Unterlagen zum Grunderwerb (Unterlage 10) geben den derzeitig im Grundbuch

enthaltenen Stand der Eigentumsverhaltnisse wieder.

Zu erwerbende Flachen

Durch die vorliegende Planung muss privates Grundeigentum in Anspruch genommen
werden. Die davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang der bendtigten Flachen
sind dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 10.2) und den Grunderwerbsplanen
(Unterlage 10.1) zu entnehmen. Bei den zu erwerbenden Flachen handelt es sich um

Flachen fur den Baulasttrager bzw. fir Dritte.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Wege
der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Ent-
schadigungsforderungen wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden,
sondern in eigenen Grunderwerbsverhandlungen, die auf3erhalb des Planfeststellungs-

verfahrens gefuhrt werden.

Vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

In den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1) sind Flachen fiir eine voribergehende
Inanspruchnahme ausgewiesen. Das Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 10.2) ent-
halt dazu entsprechende Angaben. Diese Flachen sind bei der Baudurchfihrung far
die Oberbodenlagerung, als notiger seitlicher Arbeitsraum oder zur Anlage von provi-

sorischen Umleitungsfahrbahnen erforderlich.
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Landwirtschaft als 6ffentlicher Belang

Die Baustrecke beansprucht keine landwirtschaftlichen Nutzflachen.

Der durch die Trassenanpassung im unmittelbaren Bereich der Bestandstrasse ge-
plante StralRenkorper schneidet weder landwirtschaftliche Flachen an bzw. durch-

schneidet sie.

Der Querschnitt und die Fahrbahnbreite sind im Hinblick auf die Verkehrsprognose,
insbesondere den prognostizierten Guter- und Schwerverkehrsanteil, erforderlich. Mit
der Wahl die Neigung der sudlichen Dammbdschung als Steilbdschung auszubilden,

wurde die Flachenbeanspruchung so weit wie mdglich gemindert.
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