Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

StraRenbauverwaltung Freistaat Bayern
StralRe / Abschnittsnummer / Station: A9/ 340/ 6,299

BAB A 9 Hof - Bayreuth
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth, BW 303a
Bricke B2 tiber BAB A9 im Bereich der AS Bayreuth Nord

PROJIS-Nr.:

Unterlage 1T

FESTSTELLUNGSENTWURF

BAB A9, Hof - Bayreuth

Abschnitt:
AS Bindlacher Berg - AS Bayreuth Nord

Ersatzneubau Hochbricke Bayreuth BW 303a

- Erlauterungsbericht -

Tektur vom 11.11.2022 zur Planfeststellung vom 22.11.2019
geandert wurden die Seiten 34-35, 46-47, 52, 54-55, 73, 77-78, 86 , 94

aufgestellt:

Autobahndirektion Nordbayern
Dienststelle Bayreuth

S

Pfeifer, Baudirektor
Bayreuth, den 22.11.2019




Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

Abkirzungsverzeichnis

A

Abb.
ABD-N
Abs.
AD
AELF
AM
Anl.
Art.
AK

AS
ASB
ASB-Nr.

AVV Baularm
AW

AZ

BAB

BASt
Bau-km
BAYLFU
BaylmSchG
BayKompV
BayNatSchG
BayStrwG
BayVwfG
BaywG
BayWaldG
BE

Betr.-km
Bf6S
BImSchG

16. BImSchV

39. BImSchV

Bk
Br.Kl.
BNatSchG
BUND
BW
BWaldG
dB(A)
DIN
DN
DSchG
DRE
D swo
DTV
DWA
-Al111

Autobahn

Abbildung

Autobahndirektion Nordbayern
Absatz

Autobahndreieck

Amt fir Ern&hrung, Landwirtschaft und Forsten
Autobahnmeisterei

Anlagen

Artikel

Autobahnkreuz
Anschlussstelle
Absetzbecken

Erfassungsnummer f. Bricken in der Baulast des Bundes gemaf Anweisung
StralRenbank (ASB), Teil B Il - Bauwerksdaten (BMV, Abteilung StraRenbau)

Allgemeine Vorschrift zum Schutz gegen Baularm

Abwasser

Aktenzeichen

Bundesautobahn

Bundesanstalt fir StralRenwesen

Baukilometer

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

Bayerisches Immissionsschutzgesetz

Bayerische Kompensationsverordnung

Bayerisches Naturschutzgesetz

Bayerisches StralRen- und Wegegesetz

Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz

Bayerisches Wassergesetz

Waldgesetz fiir Bayern

Baustelleneinrichtung

Betriebskilometer

Buro fur 0kologische Studien

Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
Verkehrslarmschutzverordnung

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
Verordnung tber Immissionswerte fur Schadstoffe in der Luft
Belastungsklasse des Oberbaus, siehe auch RStO

Brickenklasse

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege

Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland

Bauwerk

Gesetz zur Erhaltung des Waldes und zur Férderung der Forstwirtschaft
Dezibel (A-bewertet)

Deutsche Industrienorm

Nenndurchmesser

Denkmalschutzgesetz Bayern

Deutsche Regionaleisenbahn

Korrekturfaktor fur unterschiedliche StralRenoberflachen in dB(A)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h

Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.

- Hydraulische Dimensionierung und betrieblicher Leistungsnachweis von An

-2-



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

-A 117
- M 153
-M 279
E
EH BT
EKL
EKrG
EKA
EN
EO
ESAS
EU
e.V.
FFH-RL
FGSV
FM
FR
FStrG
FStrkrVv
FI.Nr., FLN
Gde.
gebr.
Gew. %
GG
GOK
GRW
GVS
GW
ha
HBS

HDD
HGT
HW
i.d.F.
i.d.R
i.V.m.
JMW
Kfz/24h
Kr.<
KR
kV
KVP
kW
LAGA
LBP
LED
LEP
LEK
LfD
LfU

lagen zur Abfluss- u. Wasserstandsbegrenzung in Entwasserungssystemen
- Arbeitsblatt “Bemessung von Regenrickhalteraumen”
- Merkblatt “Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser”
- Merkblatt “Schmutzwasser von unbewirtschafteten Rastanlagen”
EuropastralRe (z.B. E 50)
Einhausung Bayreuth
Entwurfsklasse
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Entwurfsklasse nach den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen - RAA
Europaische Norm
Erd- und Oberbaulos
Empfehlungen fir das Sicherheitsaudit fur Straf3en
Européaische Union
Eingetragener Verein
Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e.V. Koln
Fernmelde-
Fahrtrichtung
Bundesfernstralengesetz
Bundesfernstral3enkreuzungsverordnung
Flurnummer
Gemeinde
gebrochen(es)
Gewichtsprozent
Grundgesetz
Gelandeoberkante
Geh- und Radweg
Gemeindeverbindungsstralie
Grundwasser
Hektar
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Forschungsgesell-
schaft fur Straen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV)
Horizontalspilbohrverfahren
Hydraulisch gebundene Tragschicht
Hochwasser
in der Fassung
In der Regel
in Verbindung mit
Jahresmittelwert
Kraftfahrzeugverkehr in 24 Stunden
Kreuzungswinkel
KreisstralRe
Kilovolt
Kreisverkehrsplatz
Kilowatt
Bund- Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Elektrische Lichtquelle mit Leuchtidioden
Landesentwicklungsprogramm Bayern
Landschaftsentwicklungskonzept Bayern
Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege
Bayerisches Landesamt fiir Umwelt



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

L.H.

Lkr.

Lkw

LSA

LS

L.W.
LWL
LZA
MLC

MS

MU
Natura 2000
Nbg.

N. N.
NO2, NOy

NutzungsRL
NW

oD

ODR
OFW

OK

OPA
PCB

pH- Wert
Plafe
PlafeR
PMio
RAA
RAL
RASt

RF

RHB

RIN
RiStwWag
RiWIBru

RiZzak

RiZ Kap
RiZ Was
RLBP

RLS - 90
RLuS 2012

RLW
RMS
ROG
RPS

RQ
RRHB
RStO 12

Lichte Hohe

Landkreis

Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Larmschutz

Lichte Weite

Lichtwellenleiter

Lichtzeichenanlage

Militar-Last-Klassen

Ministerielles Schreiben

Mittelstreifentberfahrt

zusammenhangendes Netz von Schutzgebieten innerhalb der Europ. Union
Nurnberg

Normalnull

Stickstoffdioxid, Stickoxide

Richtlinie fur die Benutzung der Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
(ARS 02/2018)

Nennweite

Ortsdurchfahrt

Richtlinien fur die rechtl. Behandlung von Ortsdurchfahrten

offentlicher Feld- und Waldweg

Oberkante

Offenporiger Asphalt

Polychlorierte Biphenyle, giftige organische Chlorverbindungen

MalRzahl einer wassrigen Losung fiur den sauren oder basischen Charakter
Planfeststellung

Richtlinien fur die Planfeststellung von Strafenbauvorhaben

Partikel mit einem Durchmesser von 10 Mikrometer

Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinie fur die Anlage von LandstralRen

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en

Richtungsfahrbahn

Ruckhaltebecken

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Richtlinien fur bautechn. MaRnahmen an Stral3en in Wassergewinnungsgebieten
Richtlinie zur Durchfiihrung von Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen im Rahmen
Von Instandsetzungs-/ Erneuerungsmalf3nahmen an Stral3enbrucken
Richtzeichnungen fur LArmschirme auf3erhalb von Kunstbauten
Richtzeichnung fur Brickenkappe

Richtzeichnung Brickenablauf

Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en (Ausgabe 1990)

Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen ohne oder mit lockerer
Bebauung Ausgabe 2012

Richtlinien fur den Landlichen Wegebau

Richtlinien fur die Markierung von Straf3en

Raumordnungsgesetz

Richtlinien fur passiven Schutz an Straf3en durch Fahrzeugrickhaltesysteme
Regelquerschnitt (z.B. RQ 35,5)

Regenrickhaltebecken

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (Ausga-
be 2012)

-4 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

RS
RVO
RWBA
saP
SBA
SM
SMA
SSt

St
STANAG
StBA
Str.
StrkR

StraWaKR
SV

Tab.

TEN

TKG

TR

TRM
U.N.N.

UL

UVvP
UVPG

VG
VLarmSchR

VLS
VoGEV
V-RL
VSG
VWVIG
WasStrG
WHG
WWA
WSG I
ZTVE-StB

ZTV Ing

ZTV-Lsw

Rundschreiben

Verordnung zu § 6a Abs.2 des Raumordnungsgesetzes

Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung

Streckenbeeinflussungsanlage

StralRenmeisterei

Splitt-Mastix-Asphalt

Schaltschrank fur eine Streckenstation

Staatsstralle

Standadization Agreement = einheitliche, militarische Lastklassen

Staatliches Bauamt

StralRe

Richtlinien tber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen und Einmindungen von
Bundesfernstraf’en und anderen 6ff. Stral3en
FernstraRen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien

Schwerverkehr

Tabelle

Transeuropaische Verkehrsnetze

Telekommunikationsgesetz

Tank- und Rastanlage

Tank- und Rastanlage mit Motel

tber Normalnull

Unterlage

Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

Verwaltungsgemeinschaft

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes

Verkehrsleitsystem

Vogelschutzverordnung

Vogelschutzrichtlinie

Verbund- Sicherheitsglas

Verwaltungsverfahrensgesetz

BundeswasserstraRengesetz

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes — Wasserhaushaltsgesetz d. Bundes
Wasserwirtschaftsamt

Wasserschutzgebiet, Wasserschutzzone Ill, weiteres Schutzgebiet
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdarbeiten im
StralRenbau

Zusétzliche technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbau-
werke

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung
von Larmschutzwanden an Stral3en



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

11

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

2.4

24.1
24.2
24.3

2.5

2.6

3.1

3.2
3.2.1
3.2.2

3.3

3.4

3.5

DARSTELLUNG DES VORHABENS

Planerische Beschreibung
Strallenbauliche Beschreibung

Streckengestaltung

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

11

11

12

13

14

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen, Notwendigkeit

des Ersatzneubaues

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung
Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Zwingende Grunde des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses

14

16

16

16
16
17
18

19

20

ENTWICKLUNG VON GESTALTUNGSVARIANTEN, FAVORISIERTE

BAUWERKSGESTALTUNG

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Beschreibung der untersuchten Gestaltungs- Varianten
diskutierte und weiter ausgearbeitete Gestaltungsvarianten
diskutierte, aber nicht weiter untersuchte Gestaltungsvarianten

Variantenvergleich

Verkehrliche und sicherheitstechnische Beurteilung

Gewahlte Gestaltungsvariante

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

20

20

21
21
22

22

23

23

24



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

4.1

411
41.2
41.3

4.2

4.3

431
4.3.2
4.3.3
4.3.4
4.3.5

4.4

441
4.4.2
4.4.3
4.4.4

4.5

4.6
4.6.1
4.6.2

4.7

4.8

4.9

4.10

411

411.1

4.11.2

4.11.3

4.11.4

Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Vorgesehene Verkehrsqualitat

Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Bisherige/zukinftige Stralennetzgestaltung

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs
Zwangspunkte

Linienfiihrung im Lageplan
Linienfihrung im H6henplan

Ré&aumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Fahrbahnbefestigung

Bdschungsgestaltung

Hindernisse in Seitenraumen

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Besondere Anlagen

BAB- Kabelanlagen, Telematik und Tunneltechnik

Verkehrszeichenbriicken im Knotenbereich Sophian- Kolb- Str.

Ingenieurbauwerk

Larmschutzanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen

Leitungen der Ver- und Entsorgung
Baugrund/Erdarbeiten, Grundwasser, Altlasten
Bodenarten, Bodenklassen, Frostempfindlichkeit
Grundwasser

umwelttechnische Untersuchungen, Altlasten

Kampfmitteluntersuchungen

24
24
26
26

27

27
27
29
30
31
32

32
32
34
35
35

36

37
37
38

39

40

41

41

42

42

46

47

49



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

4.11.5

4.11.6

412

412.1
412.2
4.12.3

4.13

51
51.1
51.2

5.2
521
52.2

53
53.1
53.2

54
54.1
54.2

5.5
551
55.2

5.6
56.1
5.6.2

5.7
57.1
5.7.2

5.8

Mengenbilanz

Baustelleneinrichtung

Entwasserung
Bestehende Entwasserungssituation
Geplante Entwasserung bis zum Regenrickhaltebecken

Geplantes Regenrtickhaltebecken mit Vorflut zum Roten Main

Strallenausstattung, Zuganglichkeit fir Bauwerksprifungen

ANGBEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Schutzgut Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Umweltauswirkungen

Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt
Bestand

Umweltauswirkungen

Schutzgut Boden
Bestand

Umweltauswirkungen

Schutzgut Wasser
Bestand

Umweltauswirkungen

Schutzgut Luft und Klima
Bestand

Umweltauswirkungen

Schutzgut Landschaft
Bestand

Umweltauswirkungen

Schutzgut Kulturgtiter und sonstige Sachguter
Bestand

Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen

50

50

51
51
51
53

56

57

57
57
58

58
58
60

61
61
61

62
62
62

62
62
63

63
63
63

64
64
64

64
-8-



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

59
59.1
59.2

5.10
5.10.1
5.10.2

511
5111
5.11.2

6.1
6.1.1
6.1.2

6.2

6.2.1
6.2.2
6.2.3

6.2.4

6.3

6.4

6.4.1
6.4.2
6.4.3
6.4.4
6.4.5

6.5

6.6

Artenschutz
Bestand

Umweltauswirkungen

Natura 2000- Gebiete
Bestand

Umweltauswirkungen

Weitere Schutzgebiete
Bestand

Umweltauswirkungen

64
64
65

65
65
65

65
65
65

MABNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH

DEN FACHGESETZEN 66
LarmschutzmaRnahmen 66
Rechtsgrundlagen 66
Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen 68
Sonstige Immissionsschutzmalinahmen 70
Luftschadstoffimmissionen 70
Verkehrslarmuntersuchung entlang der Umleitungsstrecke 71
Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden
Geréuschemissionen 73
Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden
Erschitterungsimmissionen 77
MafRnahmen zum Gewé&sserschutz 80
Landschaftspflegerische MaRhahmen 81
Naturschutzrechtliche Vermeidungsmaf3nahmen (V-MalRnahmen) 81
Mafinahmenkonzept 81
Malnahmentibersicht 82
Gesamtbeurteilung des Eingriffs 82
Abstimmungsergebnisse mit Behérden 83
Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete 84
Sonstige MalRBhahmen nach Fachrecht 84



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

7.1

7.2

9.1

9.2

9.2.1
9.2.2
9.2.3

9.3

9.4

9.5

9.6

KOSTEN
Gesamtkosten

Kostentrager, Beteiligung Dritter

VERFAHREN

DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Allgemein

Bauabschnitte, Verkehrsphasen, Bauzeit
Bauzeit, Verkehrsfihrung allgemein
Hauptbauabschnitt 1 mit Verkehrsphasen 1 und 2
Hauptbauabschnitt 2 mit Verkehrsphasen 3 bis 5

ErschlieBung der Baustelle
Abbruch der bestehenden Uber- und Unterbauten
Herstellung der neuen Unter- und Uberbauten

SchutzmalRnahmen an Stral3en, Leitungen, Beweissicherung

85

85

85

85

87

87

88
88
89
90

94

95

96

97

-10 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

11

DARSTELLUNG DES VORHABENS

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Ersatzneubau der Hochbricke
Bayreuth im Zuge der Uberfilhrung der BundesstraRe B2 iiber die
Bundesautobahn A9 an der AS Bayreuth-Nord bei Betriebskilometer 303,178,

sowie die erforderlichen Anpassungen der Anschlisse an den Bestand

Die Bricke Uberfuhrt die BundesstralRe B2 Uber die BAB A9, weiter Uber die
Sophian-Kolb- Stral3e, einen Rad-/Gehweg und ein Bahngleis.

Der gesamte Vorhabensbereich liegt ausschliel3lich im Regierungsbezirk
Oberfranken, sowie weiter ausschlief3lich im Gebiet der Kreisfreien Stadt Bay-
reuth. Innerhalb der OD liegt die bauliche Zustandigkeit bei der Stadt Bay-
reuth, auf3erhalb der OD beim Staatlichen Bauamt Bayreuth (siehe Ziffer 1.2).

Das Projekt tragt den Arbeitstitel ,Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth, BW
303a"“.

Durch eine Verwaltungsvereinbarung vom 12.06.2012 und 17.07.2012 zwi-
schen der Autobahndirektion Nordbayern und dem Staatlichen Bauamt Bay-
reuth ist geregelt, dass fiir dieses Uberfiihrungsbauwerk der B2 uiber die BAB
A9 die Autobahndirektion Nordbayern die Verwaltung und die Bau- und Un-
terhaltungslast an dem Bauwerk tbernimmt. Die Unterhaltung der StraRende-
cke, der Entwéasserungseinrichtungen, der Verkehrszeichen, -einrichtungen
sowie der Verkehrsanlagen aller Art verbleibt beim Staatlichen Bauamt Bay-

reuth.

Entsprechend dieser Verwaltungsvereinbarung tritt im Planfeststellungsver-
fahren die Bundesrepublik Deutschland — Bundesstral3enverwaltung, vertre-
ten durch die Autobahndirektion Nordbayern, als Baulast- und Vorhabentrage-

rin auf.

Fiur das 1972 fertiggestellte Gesamtbestandsbauwerk - Hauptbricke und vier
Rampen - wurde aufgrund der bei den regelmaRig wiederkehrenden

Bauwerkshauptprifungen festgestellten Schéaden eine Zustandsnote von 3,4

-11 -
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1.2

.Kritischer Bauwerkszustand® ermittelt. Aufgrund der konstruktiven Defizite
und der vorhandenen, die Dauerhaftigkeit und Standsicherheit
beeintrachtigenden Schaden und der unzureichenden Briickenklasse ist eine
Ertichtigung und Sanierung des Bestandsbauwerks technisch und
wirtschaftlich nicht darstellbar. Das bestehende Bauwerk soll daher durch
einen Neubau ersetzt werden. Die Erneuerung soll bestandsnah bei unveran-
dert verbleibenden Fahrbeziehungen, mit einer mdglichst kurzen Bauzeit und

mit moglichst geringen bauzeitlichen Verkehrsbehinderungen erfolgen.

StraRenbauliche Beschreibung

Der Umfang der BaumalRnahme (Bereich der Planfeststellung) einschlief3lich
der Anlage zur Regenwasserbehandlung erstreckt sich auf den unmittelbaren
Kreuzungsbereich der Bricke mit der BAB A9 bei Betr. km 303,178 (StralRe/
Abschn.- Nr./ Station: A9/ 340/ 6,299). Auf die Stationierung der B2 bezogen,
liegt der Ersatzneubau in den Abschnitten 3760 und 3780 und erstreckt sich
entlang der Bundesstralle B2 von Baukilometer 0+110,00 bis 0+990,00. Die
Lange der Erneuerungsstrecke (Brickenbauwerk einschl. beidseitiger Anpas-

sungsbereiche in die Bestandsstrecke) betragt 880m

Der Abschnitt von Planungsbeginn (Knotenpunkt B2 / Bernecker Stral3e) bis
Baukilometer 0+138,75 befindet sich in der Baulast der kreisfreien Stadt
Bayreuth. Der Abschnitt von Baukilometer 0+138,75 bis Planungsende
befindet sich in der Baulast des Bundes, vertreten durch das Staatliche Bau-

amt Bayreuth.

Der Ersatzneubau wird unmittelbar an derselben Stelle wie das Bestands-
bauwerk errichtet, mit einer madglichst geringen Inanspruchnahme

benachbarter Grundstiicke.

Durch den Ersatzneubau der Briicke ergeben sich im Kreuzungsbereich an
der BAB A9 selbst keine Anderungen. Die Bahnstrecke und die Sophian-Kolb-

StralRe bleiben von der MalRnahme unberuhrt

Die Trassierung der B 2 wird im Zuge des Ersatzneubaus der Hauptbricke
und der vier Rampen aufgrund der geometrischen Randbedingungen
-12 -
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1.3

weitgehend beibehalten. Die Fahrbeziehungen, Anzahl und Verlauf der Fahr-
spuren und Verkehrsstrome usw. bleiben gegentber dem Bestand unveran-
dert. Fir den Ersatzneubau ergeben sich gegeniiber dem Bestandsbauwerk
groRere Bauhthen der Uberbauten. Daher ist eine Gradientenanhebung
erforderlich, die sich auch auf den Bereich der Strecke hinter den Widerlagern
auswirkt. Hier erfolgt eine Anpassung in den Bestand auf kurzer Entwicklungs-

lange.

Entlang der BAB A9 ergeben sich keine Anderungen am Larmschutz, im Be-
reich der Uberfihrten B2 zur angrenzenden Bebauung ergibt sich nach der
schalltechnischen Berechnung (siehe Ziffer 6.1) keine Notwendigkeit zur Er-
richtung von Larmschutzanlagen. Die MalRRnahme selbst 16st dem Grunde
nach auch keinen Anspruch auf Larmvorsorge aus, da die gesetzlichen An-

spruchsvoraussetzungen bei dieser ErhaltungsmalRnahme nicht vorliegen.

Streckengestaltung

Das Bauwerk liegt im Stadtgebiet Bayreuth. Daher wurde auf die Bauwerks-
gestaltung des Ersatzneubaus besonderer Wert gelegt. Ziel der Entwurfsbe-
arbeitung war es, ein Brickenbauwerk mit ausgewogenen Proportionen zwi-
schen Stitzweite und BauhOhe sowie zwischen stiitzenden und unterstitzen-

den Bauteilen zu erhalten.

Die gestalterische und technische Ausbildung des Ersatzneubaues wurde im
Rahmen einer umfangreichen Variantenuntersuchung ermittelt (siehe Ziffer 3).

Baukulturelle Aspekte wurden dabei bertcksichtigt.

-13 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

2.1

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen,
Notwendigkeit des Ersatzneubaues

Die im Jahr 1972 fertiggestellten Bauwerke (Hauptbriicke einschliel3lich
Rampen 1 bis 4) wurden als massive Spannbetonplatten mit
Verdrangungskérpern konzipiert. Die Bestandsbauwerke wurden fir die
Brickenklasse 60 gemaf DIN 1072 und MLC 100/50 bemessen.

Das Bauwerk wurde auf einem Traggerust abschnittsweise hergestellt und ist

in L&ngs— und Querrichtung vorgespannt

Die Gesamtquerschnittsbreite zwischen den Geldndern betragt:

Hauptbricke: Breite 16,90m
Rampe 1: Breite 9,45m
Rampe 2: Breite 10,20m
Rampe 3: Breite 9,45m
Rampe 4: Breite 9,45m

Die Hochbriicke besteht aus fiinf Teilbauwerken mit Ld&ngen von ca. 563 m
(Hauptbricke) und 160 m bis 198 m (Rampen 1 bis 4). Zwischen dem
westlichen Widerlager - Achse 0 - und Achse 1 der Bestandsbriicke besteht

eine monolithische Verbindung der Rampen 1 und 2 mit der Hauptbricke.

Auf der Hauptbricke sind je Fahrtrichtung zwei Fahrspuren ohne
Standstreifen auf dem gemeinsamen Uberbau angeordnet. Die
Fahrbahnbreite beider Richtungen ergibt sich zu 14,00 m. Eine Mittelkappe
zur baulichen Trennung der Richtungsfahrbahnen ist nicht vorhanden. An den
AulRenseiten sind beidseitig Randkappen mit Notgehwegen angeordnet. Die

Randkappen sind jeweils 1,70 m breit.

Die Rampenbauwerke haben jeweils eine Breite zwischen den
Schrammborden von 6,50 m. Rampe 1 und 4 werden einspurig betrieben. Auf
Rampe 2 befinden sich zwei Spuren und im Bereich der Rampe 3 wird der

Verkehr von zwei auf eine Spur verengt.
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Die Kappen haben beidseitig einen Notgehweg. Die Kappenbreite in Richtung
der Hauptbriicke betrdgt 1,70 m, die Aul3enkappen haben eine Breite von
1,75 m. Auf der AulRenkappe der Rampe 2 (Nordseite) ist ein Rad— und
Gehweg angeordnet. Die Kappenbreite betragt hier 2,50 m.

Fur das 1972 fertiggestellte Gesamtbestandsbauwerk - Hauptbricke und vier
Rampen - wurde aufgrund der bei den regelmallig wiederkehrenden Bau-
werkshauptprifungen festgestellten Schaden eine Zustandsnote von 3,4 ,kri-
tischer Bauwerkszustand® ermittelt. Aufgrund des schlechten Bauwerkszu-
stands wurden zur Uberwachung des Bauwerks seit dem Jahr 2011 jahrliche

Sonderprufungen durchgefihrt.

Die fur die Vorspannung der bestehenden Uberbauten in Langs- und Quer-
richtung verwendeten Spannglieder sind als spannungsrisskorrosionsgefahr-
det eingestuft. Der Briickeniberbau wurde als Verdrangungskérperquerschnitt
konzipiert. Diese Konstruktionsweise ist aus heutiger Sicht sowohl statisch als
auch konstruktiv als kritisch zu bewerten. Wegen der fehlenden
Zuganglichkeit und der Schadensanfalligkeit wurden die Verdrangungskorper

zur Ableitung von Wasser bereits angebohrt.

Aufgrund der konstruktiven Defizite (VerdrAngungskdrper, spannungsrisskor-
rosionsgefahrdeter Spannstahl) und der vorhandenen, die Dauerhaftigkeit und
Standsicherheit beeintrachtigenden Schaden und der unzureichenden Bru-
ckenklasse ist eine Ertuchtigung und Sanierung des Bestandsbauwerks tech-
nisch und wirtschaftlich nicht darstellbar. Das bestehende Bauwerk soll daher

maglichst ab 2021 durch einen Neubau ersetzt werden.

Alle funf Teilbauwerke der Hochbriicke sind in der sogenannten ,BASt- Liste"
des Bundes aus dem Jahr 2013 aufgefiihrt, welche bundesweit die dringlichs-

ten 2.400 Bricken- Teilbauwerke benennt, die vorrangig zu bearbeiten sind.

Die Erneuerung soll bestandsnah, mit einer méglichst kurzen Bauzeit und mit

maglichst geringen bauzeitlichen Verkehrsbehinderungen erfolgen.

Im Zuge des Ersatzneubaus werden auf dem Bauwerk die Fahrspuren (Breite,
Langs- und Querneigung usw.) und die Ausstattung (Kappen, Schutzeinrich-

tung etc.) dem Stand der Technik angepasst.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Zur Feststellung der UVP- Pflicht nach 8 7 UVPG wurde eine allgemeine Vor-
prifung des Einzelfalles (UVP- Vorprifung) fir Bauvorhaben an Bundesfern-
straRen nach 8 7 Abs 1 (2) UVPG durchgefiihrt. Diese kommt zu dem Ergeb-
nis, dass durch das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-

kungen zu erwarten sind.

Eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung ergibt sich

daher nicht.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

24.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die BAB A9 ist die wichtigste Straf3enverbindung zwischen Bayern und den
neuen Bundeslandern. Sie ist als Europastralle E51 auch Bestandteil des
transeuropdischen Netzes und muss daher auch einen besonders starken

(Guter-) Transitverkehr aufnehmen.

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) vom 01.09.2013 ist unter

Ziffer 4 — Verkehr - folgendes aufgefiihrt

o Ziffer 4.1.1 (Ziel): Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand
leistungsféahig zu erhalten und durch Aus-, Um- und Neubaumafnahmen

nachhaltig zu ergénzen.

o Ziffer 4.1.2 (Grundsatz): Die Einbindung Bayerns in das internationale und

nationale Verkehrswegenetz soll verbessert werden
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24.2

o Ziffer 4.2 (Grundsatz): Das Netz der Bundesfernstrallen (...) soll

leistungsféahig erhalten und bedarfsgerecht ergénzt werden

Im Regionalplan der Region Oberfranken Ost vom 05.08.1987 ist im Teil B
(Fachliche Ziele) unter Kapitel IX (Verkehr), Ziffer 1 folgendes aufgefuhrt:

.Die Einrichtungen der Verkehrsinfrastruktur sollen so ausgebaut werden,
dass sie zur angestrebten Entwicklung der Region und ihrer Teilrdume, des
Netzes der zentralen Orte und der Entwicklungsachsen in bestmoglichster

Weise beitragen (...)".

.Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll dazu beitragen, die
Nebenwirkungen der bisherigen Randlage, insbesondere des Ostens der
Region zu beseitigen, die Verbindung nach Sachsen, Thuringen und zur

Tschechischen Republik zu verbessern (...)".

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur und der weiteren
Optimierung der internationalen Anbindung gehért auch die Erhaltung der
Leistungsfahigkeit von bedeutenden Verkehrsknotenpunkten entlang der BAB
A9 Nurnberg — Berlin. Somit stimmt der geplante Ersatzneubau der Hochbri-

cke Bayreuth mit den Grundsatzen und Zielen der LEP Uberein.

Die Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens ist nicht erforderlich, weil
das Vorhaben den oben genannten Zielen der Raumordnung, LEP und Regi-
onalplanung nicht entgegensteht. Zudem zieht der bestandsnahe Ersatzneu-
bau eines zentralen Kreuzungsbauwerkes keine raumbedeutsamen Auswir-
kungen nach sich (s. a. ROG vom 31.07.2009 815).

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Der 4-spurige Fahrbahnquerschnitt der B2 im Streckenabschnitt Hochbriicke
weist hohe Verkehrsbelastungen auf. Die durchschnittliche tégliche
Verkehrsbelastung betragt (Basis Verkehrszéhlung 2014) an der

- B2 unmittelbar stdlich der Hochbriicke 20.767 Kfz/24h, bei einem

Schwerverkehrsanteil von 3,1%
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243

- B2 unmittelbar noérdlich der Hochbriicke 25.470 Kfz/24h, bei einem

Schwerverkehrsanteil von 4,7%

Die Trendprognose fur 2035 ergibt eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbe-
lastung an der
- B2 unmittelbar stdlich der Hochbriicke 28.373 Kfz/24h, bei einem
Schwerverkehrsanteil von 4,1%
- B2 unmittelbar noérdlich der Hochbriicke 38.017 Kfz/24h, bei einem

Schwerverkehrsanteil von 6,0%

Das Vorhaben — Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a — hat auf die

vorstehend beschriebenen Verkehrsverhaltnisse keinerlei Einfluss.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Zuge des Ersatzneubaus werden auf dem Bauwerk die Fahrspuren (Breite,
Langs- und Querneigung usw.) und die Ausstattung (Kappen, Schutzeinrich-
tung etc.) dem Stand der Technik angepasst. Diese Malinahmen tragen er-
heblich zur Steigerung der Verkehrssicherheit bei (Beseitigung entwasse-
rungsschwacher Zonen, Verbesserung der Sichtweiten, effektivere Fahrzeug-

rickhaltung im Falle des Abkommens von der Fahrbahn usw.).

Auf der durchgehenden Betriebsstrecke war der Vorhabensbereich beziiglich
der Verkehrssicherheit bislang eher unaufféllig. Die vorhandene Einbindung
der Hochbruicke Bayreuth in die Knotenpunkte B2/ Bernecker StralRe und die
Anbindung der Rampen 1 bis einschl. 4 an die Sophian- Kolb- Stral3e zeigt
keine Defizite, so dass bei dem Ersatzneubau hier keine Anderungen erfor-

derlich sind.

Durch das im Zuge der Entwurfsplanung durchgefiihrte Sicherheitsaudit Stra-
Re wird dargestellt, dass sich durch das geplante Vorhaben die Verkehrssi-
cherheit auf den Betriebsstrecken der BAB A9 und der uberfuhrten B2 samt

zugehoriger Verbindungsrampen nicht nachteilig verandern wird.
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2.5

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die wvon den Verkehrsflachen der Hochbriicke ausgehenden
Umweltbeeintrachtigungen sind im Vergleich zur Autobahntrasse der BAB A9
eher gering. Sie werden durch den Ersatzneubau der Hochbriicke nicht
verschlechtert. Vielmehr wird durch folgende MalRnahmen im Zuge des Er-

satzneubaus eine Reduzierung der Umweltbeeintréchtigungen erreicht:

o Regenwasserbehandlung: bislang wird in den Bereichen Widerlager In-

nenstadt und Kreuzungsbereich mit der Sophian- Kolb- StraRe das Re-
genwasser der Hochbricke unbehandelt und ungedrosselt in den stadt.
Mischwasserkanal abgegeben. Im Bereich des Widerlagers Bad Berneck
wird das Oberflaichenwasser der Briicke unkontrolliert der BAB- Langs-
entwasserung zugefihrt. In den Sektionen zwischen den o. g. Abschnitten
der Brucke versickert das Oberflachenwasser aus den Briicken- Fahrbah-

nen unbehandelt in den Erdboden.

Durch den Neubau des Regenriickhaltebeckens mit Vorflutkanal in den
Roten Main wird mit Ausnahme einer kleinen Teilflache am Widerlager In-
nenstadt samtliches Oberflachenwasser der Hochbriicke und aus dem
Kreuzungsbereich mit der Sophian- Kolb- StralRe kiinftig dem Sammelbe-
cken zugefiihrt, darin quali- und quantitativ behandelt und gedrosselt an
einen leistungsfahigen Vorfluter abgegeben. Die Einleitungsmengen in
den stadt. Mischwasserkanal werden bis auf die genannte kleine Teilfl&-
che deutlich reduziert, in die BAB- Langsentwasserung wird kein Oberfla-
chenwasser abgegeben. Dies fuhrt zu einer deutlichen Entlastung der

BAB- Langsentwasserung und des stadt. Mischwasserkanals.

e Die veralteten und larmintensiven Ubergangskonstruktionen zwischen den

Fahrbahntafeln und den Widerlagern werden durch moderne, larmmin-
dernde Bauteile ersetzt. Dies verbessert das Gerauschverhalten insbe-
sondere bei Uberfahrten von Schwerfahrzeugen, die LArmimmissionen in

den angrenzenden Gebauden werden spurbar reduziert.

e Als Fahrbahnbelag auf allen Brickentafeln kommt eine Asphaltbeton-

Deckschicht zur Ausfihrung, was die Larmimmissionen auf die angren-
zenden Gebaude weiter verringert.
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2.6

3.1

e Es wird ein Beleuchtungskonzept mit der Stadt Bayreuth erarbeitet.

Zwingende Grunde des Uberwiegend Offentlichen Interesses

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur und der weiteren
Optimierung der internationalen Anbindung gehért auch die Erhaltung der
Leistungsfahigkeit von bedeutenden Verkehrsknotenpunkten entlang der BAB

A9 Nirnberg — Berlin.

Die Bundesstral3e B2 ist eine wichtige StraRenverbindung im Raum Bayreuth
und eine der Haupteinfallstraf3en fiir das Stadtgebiets Bayreuth sowie die di-
rekte Anbindung der unmittelbar angrenzenden Gewerbegebiete St. Georgen
und St. Georgen- Ost. Wegen des schlechten Bauwerkzustandes, ihrer kon-
struktiven Defizite und der unzureichenden Tragféhigkeit (Briickenklasse 60)
muss die Hochbricke Bayreuth durch einen Neubau an Ort und Stelle ersetzt

werden.

Durch die getroffenen landschaftsplanerischen Mal3nhahmen werden die Be-
eintrachtigungen des Naturhaushalts gleichwertig, bzw. gleichartig ausgegli-
chen (Ausgleichsmalnahmen auf ca. 1,03 ha Flache).

Das Landschaftsbild wird nicht nachteilig verschlechtert. Ein Ausgleichsdefizit
im Sinne von 8 15 BNatSchG verbleibt damit nicht. Gleichzeitig werden durch
die artenschutzfachlichen MalBnahmen  Verbotstatbestande nach

§ 44 BNatSchG fir europarechtlich geschitzte Arten ausgeschlossen.

Der Ersatzneubau der Hochbriicke Bayreuth liegt somit im 6ffentlichen Inte-

resse. Die Darlegung eines Uberwiegenden Interesses ist nicht erforderlich.

ENTWICKLUNG VON GESTALTUNGSVARIANTEN, FAVORISIERTE
BAUWERKSGESTALTUNG

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Bauwerk ,Hochbricke" liegt am Stadtrand von Bayreuth, die B2 stellt eine

der Haupteinfallstral3en ins Stadtgebiet dar.
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3.2

3.2.1

Auf die Bauwerksgestaltung des Ersatzneubaus wurde deswegen besonderer
Wert gelegt. Ziel der Entwurfsbearbeitung war es, ein Brickenbauwerk mit
ausgewogenen Proportionen zwischen Stitzweite und Bauhdhe sowie zwi-

schen stitzenden und unterstiitzenden Bauteilen zu erhalten.

Aufgrund der dicht angrenzenden Bebauung und den vorhandenen Verknip-
fungen an die BAB A9, B2 sowie an die Sophian- Kolb- Strafle und dem
Zwangspunkt Bahnlinie konnte nur eine bestandsnahe Erneuerung verfolgt
werden, da Eingriffe in die unmittelbar am Bauwerk anschliel3ende bebaute
Gewerbeflachen nicht méglich waren. Zudem sollte keine Verschlechterung

des Verkehrsablaufs entstehen.

Die Linienfihrung der Verkehrsanlage war durch die genannten Zwangspunk-
te vorgegeben, so dass sich die nachfolgend dargestellte Variantenbeschrei-
bung und —auswahl auf die gestalterisch- konstruktive Ausbildung des Ersatz-

neubaus bezieht.

Beschreibung der untersuchten Gestaltungs- Varianten

Im Zuge der Vorplanung wurden mehrere, nachfolgend aufgefiihrte Varianten
zur Ausbildung des Ersatzneubaus untersucht. Es wurden insgesamt sieben

Varianten diskutiert, drei davon ndher ausgearbeitet
diskutierte und weiter ausgearbeitete Gestaltungsvarianten
e Variante 1. geschwungener Spannbetonplattenbalken (Bricke 2-stegig,

Rampel 1-stegig, Rampe 2 2-stegig) und Stahlverbundhohlkésten im
BAB-Bereich (Brucke 2-stegig, Rampen 3 und 4 1-stegig).

e Variante 2: Spannbeton-Massivplatten und Stahlverbundhohlkasten im

BAB-Bereich (Briicke 4-stegig, Rampen 2-stegig).

e Variante 3: Aufgeloste Spannbeton-Massivplatte (Bricke 2-stegig, Rampe
1 1-stegig, Rampe 2 2-stegig) und Stahlverbundhohlkésten im BAB-
Bereich (Bruicke 2-stegig, Rampen 3 und 4 1-stegig).
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3.2.2

3.3

diskutierte, aber nicht weiter untersuchte Gestaltungsvarianten

e Variante 4a: Stahlverbund tber die gesamte Bauwerkslange mit schmalen
Stahlhohlk&sten.

e Variante 4b: Stahlverbund Uber die gesamte Bauwerkslange mit breiteren
Stahlhohlk&sten.

e Variante 5: Spannbeton-Fertigteile und Spannbeton-Massivplatte Uber

BAB, Betonfertigteile, Briicke 10-stegig, Rampen 5- bzw. 7-stegig.

e Variante 6: ,kleinteilige Losung mit Stitzwénden*: hier sind nur im Bereich
der kreuzenden Verkehrswege (Bahngleis, Sophian—Kolb—Straf3e und

BAB A9) Bruckenbauwerke vorgesehen.

e Variante 7: ,Zwei-Briickenlésungen® mit Briicken fir B2 und den Rampen
1 und 2 nur tber die Bahn und mit Briicken fiir die B2 und den Rampen 3
und 4 nur Gber die BAB, Zusammentreffen aller Rampen jeweils an der
Sophian- Kolb- Stral3e.

Variantenvergleich

e Varianten 1-4: Aufgrund der vorhandenen engen Bebauung, der Anzahl
an Verkehrswegen und zahlreich vorhandenen Sparten und der daraus
resultierenden Zwangspunkte konnte nur bei diesen Varianten eine sinn-

volle Stitzenstellung erarbeitet werden.

e Variante 5: Es stellen sich keine Bauzeiten- und Kostenvorteile gegentiber
den Varianten 2 und 3 ein. Zudem ergeben sich gestalterische Defizite

durch die grol3e Anzahl an Langstragern.

e Variante 6: trotz der kleinteiligen L6sung ergeben sich Stitzweiten ent-
sprechend der Varianten 1 bis 4. Dadurch ergeben sich keine Bauzeiten-
und Kostenvorteile gegeniiber der ,Ein- Briicken- Lésung® analog zum
Bestand.
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3.4

3.5

e Variante 7: Diese Variante stellte sich nach einer Verkehrsuntersuchung

als nicht leistungsféhig heraus.

Verkehrliche und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die fur Variante 7 durchgefuhrte Verkehrsuntersuchung konnte festge-
stellt werden, dass nur solche Gestaltungskonzepte leistungsfahig sind, wel-
che den durchgehenden Verkehr von dem Verflechtungsverkehr mit dem Ge-

werbegebiet St. Georgen und der BAB A9 trennen.

Entsprechend der Bestandstrassierung kann dies nur realisiert werden, wenn
der gro3raumige Verkehr stadtauswarts nicht mit der Sophian- Kolb- Strafl3e
verknlpft wird. Das lasst sich nur mit der analog zum Bestand durchgehenden
Hochbriicke vom Widerlager Innenstadt bis zum Widerlager Bad Berneck

verwirklichen.

Die dadurch entfallenden Verflechtungsvorgange des gesamten Verkehrs-
stromes mit der Sophian- Kolb- Stral3e erhdhen somit auch die Verkehrssi-
cherheit, Unfélle im ohnehin nur knapp vorhandenen Riickstaubereich vor den

Verflechtungspunkten werden so erheblich reduziert.

Die Varianten 6 und 7 scheiden somit endgultig aus

Gewahlte Gestaltungsvariante

Im Rahmen der Entwurfsbesprechung mit Vertretern der damaligen Obersten
Baubehorde und dem Bundesministerium flr Verkehr und Infrastruktur am
16.11.2015 in Minchen wurde entschieden, die Bauwerks- Gestaltungsvari-

ante 1 in modifizierter Form fir die weiteren Planungen zugrunde zu legen.

Bei dieser Variante werden die Hauptbricke im Bereich der BAB A9 (Achse
120-170) sowie die Rampen 3 und 4 als Stahlverbunduberbau mit Hohlkasten
ausgefuhrt. Der restliche Bereich der Hauptbriicke sowie die Rampen 1 und 2
erhalten einen dynamisch geschwungen wellenformigen Spannbetonquer-
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4.1

41.1

schnitt. Die Stiitzen werden so gestaltet, dass sie den Schwung des Uberbaus

aufgreifen.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde der Vorentwurf weiter optimiert. Aufgrund
eines erforderlichen Sicherheitsstreifens neben der Abfahrtsspur der An-
schlussstelle Bayreuth— Nord musste der Pfeiler neben die Abfahrtsspur ver-

schoben werden. Dadurch werden die Sichtverhéltnisse spurbar verbessert.
Die Fahrbahnbreite der Rampe 3 wurde auf 7,75 m erhéht.

Zur Abstimmung des bauzeitlichen Verkehrs wurden Gesprache mit den be-
troffenen Behorden und der Stadt Bayreuth gefihrt. Um wahrend der Bauzeit
den Eingriff in den Stral3enverkehr gering zu halten, wird die Rampe 4 bau-
zeitlich zweistreifig befahren. Die Fahrbahnbreite der Rampe 4 wurde daher
auf 6,50 m erhoht. So kann bauzeitlich zur Aufrechterhaltung der Durchgéan-
gigkeit der B2 der Verkehr tber die Rampen 2 und 4 und den Knotenpunkt

Sophian- Kolb- StralRe zweistreifig gefuhrt werden.

Aufgrund der Verbreiterung der Rampen 3 und 4 wurden diese, statt wie im
Vorentwurf geplant mit einem breiten Hohlkasten, mit zwei schmalen Hohlkéas-

ten ausgefihrt.

Die maximale Hohe der Fahrbahnen tiber dem Urgelande betragt ca. 6,2 m.

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Bundesstrale B2 wird im betrachteten Bereich des Ersatzneubau

Hochbriicke Bayreuth inkl. der vier Rampen komplett erneuert.

Gemal den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die B2 aufgrund

der Verbindungsfunktion zwischen den Oberzentren Nirnberg — Bayreuth —

-24 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

Hof als LandstralRe mit einer Verbindungsfunktion als Fernstraf3e in die

Kategorie VS Il einzuordnen.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung betragt (Basis Verkehrszah-
lung 2014) an der B2 unmittelbar nordlich der Hochbriicke 25.470 Kfz/24h, bei
einem Schwerverkehrsanteil von 4,7%

Die Trendprognose fir 2035 ergibt eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbe-
lastung an der B2 unmittelbar nordlich der Hochbriicke 38.017 Kfz/24h, bei
einem Schwerverkehrsanteil von 6,0%

Die Verkehrszahlen grof3er 12.000 Kfz/24h bekraftigen nach Tab. 8 (RAL) die
Einstufung der B2 in die Kategorie LS I.

Entsprechend der beschriebenen Verkehrsfunktion, der prognostizierten
Verkehrsbelastung fur das Jahr 2035 und der bereits vorhandenen
Fahrbahnaufteilung im Bestand, wurde unter Beachtung der einzuhaltenden
Mindestbreiten nach RAL ein RQ 18 als mafigebender Querschnitt fur die

Hauptstrecke gewabhlt.

Der Ubertrag der StraRenkategorie fiir LandstraBen LS I in die Entwurfsklasse
nach Tab. 8 (RAL) ergibt eine Einstufung in die EKL 1. Auf Grund der bereits
im Bestand festgelegten Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h und der
gewdahlten Betriebsform fiir den allgemeinen Verkehr erfolgt nach Tab. 9
(RAL) die Festlegung als Entwurfsklasse EKL 2.

Aufgrund der dicht angrenzenden Bebauung und den vorhandenen Verknip-
fungen an die BAB A9, B2 sowie an die Sophian- Kolb- Straf3e und dem
Zwangspunkt Bahnlinie erfolgt eine bestandsnahe Erneuerung, da Verschie-
bungen in die unmittelbar am Bauwerk anschlieRende bebaute Gewerbefla-
chen nicht moéglich waren. Die Trassierung kann daher nur auf Grundlage der
Ausfuhrungspléane von 1970 erfolgen, die Rampenachsen kénnen nur weitest-

gehend parallel zur Hauptachse trassiert werden
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4.1.2

4.1.3

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die bestandsnahe Erneuerung der Hochbriicke Bayreuth, unter Beach-
tung einer unverédnderten Knotenpunktgestaltung, wird eine Beibehaltung der

bestehenden Verkehrsqualitat gewahrleistet:

e bekannte und bewahrte Fahrbeziehungen bleiben unverédndert bestehen
e Kkeine Verschlechterung des Verkehrsablaufs
o keine zuséatzlichen Verkehrsmengen

e Kkeine Verlagerung von Verkehrsmengen

Die bestehenden Geh- und Radwege, aber auch o6ffentliche Feld- und Wald-
wege bleiben in ihrer Funktion und Abmessung bestehen, werden bei Not-
wendigkeit, unter Beibehaltung der bestehenden Abmessungen und Linien-
fuhrung erneuert. Notwendigkeiten dafiir sind der Rickbau und die Wieder-
herstellung wegen notwendigem Baugrubenaushub zur Fundament- und Wie-
derlagerherstellung und der endgiiltigen Béschungslage sowie die (Um-) Ver-

legung von Kabeln und Leitungen.

Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Linienfihrung, die mit Parametern der RAL geplant wurde, konnte
eine eindeutige Charakteristik der Strecke beibehalten werden. Die
Streckencharakteristik des Ersatzneubaus unterscheidet sich nicht wesentlich
von der bestehenden B2. Ziel war es, die Trassierungselemente und den
Querschnitt so zu wahlen, dass sich die Strale beim Befahren in ihrer

Funktion und ihren Mdglichkeiten selbst erklart.

Durch das Einhalten der Grenz- und Richtwerte der RAL ist eine
fahrdynamisch ausgewogene Trassierung vorhanden. Die erforderlichen

Sichtweiten sind im gesamten Planungsabschnitt eingehalten.
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4.2

4.3

43.1

Bisherige/zukunftige StralRennetzgestaltung

Die Malnahme hat keinen Einfluss auf die StralRennetzgestaltung, die
StraRennetzgestaltung der B2, aber auch der BAB A9 und des

untergeordneten Wegenetzes bleibt unverandert.

Es kommen keine neuen Verkehrsanlagen hinzu.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierung der B2 wird im Zuge des Ersatzneubaus der Hauptbricke
und der vier Rampen aufgrund der geometrischen Randbedingungen weitge-
hend beibehalten. Fir den Ersatzneubau ergeben sich aus statischen Grin-
den gegeniber dem Bestandsbauwerk grol3ere Bauhohen. Daher ist eine
Gradientenanhebung im Bereich zwischen 0,27m bis max. 1,63m erforderlich,

die sich auch auf den Bereich der Strecke aul3erhalb der Briicke auswirkt.
Im Bereich des Bauwerkes befinden sich folgende Verkehrswege:
Bahngleis, Strecken— Nr. 5000 (Bayreuth — Warmensteinach)

Die eingleisige Bahnstrecke der Deutschen Regionaleisenbahn GmbH (DRE)
ist nicht elektrifiziert. Es besteht seitens der DRE kein Verlangen, mit der
Neubauplanung eine mogliche Elektrifizierung der Strecke zu berucksichtigen.
Die vorhandene lichte Hohe betragt ca. 4,80m und wird mit dem Ersatzneu-
bau nicht eingeschréankt. Eine Erdungsanlage und Beridhrschutz sind nicht er-

forderlich.

Der Kreuzungswinkel zum Neubau betragt: Hauptbriicke, Rampe 1 und 2: ca.
61gon. (Die Achse der Bahn wurde aus den Vermessungsdaten ermittelt da
keine Trassierungsdaten vorhanden sind)

Rad-/Gehweg Sophian- Kolb- Straf3e // Carl- Benz- Stralle
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Sudlich des Knotenpunktes B2 / Sophian- Kolb- Stral3e befindet sich ein Rad-
und Gehweg, der das Gewerbegebiet St. Georgen und das Wohngebiet Ber-
necker StralRe verbindet. Im Bereich der Rampe 1 (Anschluss Radwege an
Carl- Benz— Stral3e) befindet sich der kritische Punkt. Hier ist im Bestand die
lichte Hohe kleiner als 2,50m. Im Zuge der BaumafRnahme wird der Rad-
/Gehweg so angepasst, dass eine lichte Hohe von mindestens 2,50m gewahr-

leistet werden kann.
Sophian— Kolb— StralRe

Mittig zur Hauptbriicke wird die B2 tber den Knotenpunkt B2 / Sophian- Kolb-
StralRe gefuhrt. Diese Kreuzung wird durch eine Lichtsignalanlage gesteuert,
die gleichfalls in Zusammenhang mit der Tunnelsicherheitsausstattung der
naheliegenden BAB A9 Einhausung Laineck (FR Nurnberg) steht. Dieser Kno-
tenpunkt spielt besonders in den Hauptverkehrszeiten eine wesentliche Rolle.
Die lichte Hohe von = 4,70m in diesem Kreuzungsbereich wird mit dem Er-
satzneubau weiterhin gewdahrleistet.

Der Kreuzungswinkel zum Neubau betragt: Hauptbriicke: 94,44gon
BAB A9 Hof — Nurnberg

Am nordlichen Bauwerksende wird die BAB A9 einschlie3lich des Auslei-
tungsastes der Anschlussstelle Bayreuth Nord Fahrtrichtung Ntrnberg von der
Hauptbricke und den beiden Rampen 3 und 4 Uberbriickt. Die im Bestand
zwischen Ausleitungsstreifen und Hauptfahrbahn befindliche Pfeilerreihe
schrénkt die Sichtweiten sehr ein. Mit der Neuplanung des Bauwerkes soll
diese Situation verbessert werden. Die lichte Hohe von mindestens 4,70m
bleibt weiterhin gegeben. Beim Bestandsbauwerk sind im Mittelstreifen zwi-
schen den Richtungsfahrbahnen der BAB A9 und zwischen der Richtungs-
fahrbahn Nurnberg und dem Ast der Anschlussstelle Bayreuth— Nord Stiitzen

angeordnet.

Im Zuge des Ersatzneubaus wird der Ast der Anschlussstelle Bayreuth— Nord
an die Richtungsfahrbahn Nurnberg herangeschoben und die Stitze nach
Westen neben die Abfahrtsspur der Anschlussstelle verschoben.

Die Stutze im Mittelstreifen der A9 wird wie im Bestand angeordnet. Die nord-

Ostliche Widerlagerachse wurde nicht verandert.
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4.3.2

Der Kreuzungswinkel zum Neubau betragt: Hauptbriicke: 44,04gon; Rampe 3:
41,55gon; Rampe 4: 45,51gon.

Offentlicher Feld- und Waldweg parallel zur BAB Fahrtrichtung Hof

Es wird eine lichte H6he von = 4,50m eingehalten. Der Wirtschaftsweg wird in

der vorhandenen Breite B= 3,00m wiederhergestellt.
Rad-/ Gehweg, Aulienkappe Rampe 2

Auf der Aul3enkappe der Rampe 2 fiihrt ein Rad-/ Gehweg vom Knotenpunkt
Sophian- Kolb- Strale zur Kreuzung Bernecker Stral3e. Die vorhandene Brei-
te von 1,47m zwischen Geldnder und Fahrzeugriickhaltesystem ist zu gering.

Mit dem Neubau wird diese Breite auf 2,50m vergrol3ert.
Andienwege Bauwerksunterhalt

Langs zum Briickenbauwerk befinden sich unterhalb der Briicke Andienwege
fur Bauwerksunterhaltszwecke. Diese bleiben auch nach dem Ersatzneubau

erhalten.
FuRgangerunterfihrung

Vor dem stadtseitigen Widerlager (Hauptbriicke, Rampe 1 und 2) befindet sich
eine Fullgéngerunterfiihrung; diese hat drei Zugange mit Treppenanlagen.
Die FuRRgangerunterfihrung liegt in unmittelbarer Nahe des MalRnahmenbe-

reiches. Sie selbst wird durch die Baumaflihahme nicht berihrt.

Zwangspunkte

Als Zwangspunkte gelten am Streckenanfang und —ende der planfreie Uber-
gang auf die bestehende Bundesstral3e B2 in Hohe und Lage. Dies gilt analog
fur die vier Rampenanschlisse auf den Bestand der B2 und der Sophian-
Kolb- Stralie.

Ein weiterer Zwangspunkt der Streckenfihrung der B2 ist die bestehende Ei-

senbahnstrecke ,Bayreuth — Weidenberg® bei Bahn- Kreuzungskilometer
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4.3.3

2,468. Es ist der Lichtraum ,Bahn ohne Oberleitung” von 4,80m nach Eisen-

bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) einzuhalten.

Weitere Zwangspunkte sind der bestehende Geh- und Radweg zur Carl-
Benz- Stralle (einzuhaltender Lichtraum 2,50m), die bestehende Sophian-
Kolb- Stral3e (einzuhaltender Lichtraum 4,70m) und die Bundesautobahn A9

(einzuhaltender Lichtraum 4,70m).

Linienfihrung im Lageplan

Die Linienfihrung im Lageplan wird entsprechend der topografischen
Gegebenheiten angeordnet.

Die Stationierungsrichtung der Hauptbrucke verlauft von Sid nach Nord. Die
StralRenachse folgt im Grundriss aus einem Bestandsradius zunéachst einer
Klothoide und einer Geraden. Daran anschlielRend folgt eine Klothoide mit
200m, ein Radius mit 500m und erneut eine Klothoide mit 200m. Die Gegen-
kurve, bestehend aus Klothoide — Radius — Klothoide mit 200 — 500 — 200m,
beginnt nach einer kurzen Geraden. Nach dem Bauwerk schliel3t wiederum
eine Gerade mit Klothoide an, um in einem Bestandsradius zu enden.

Die Widerlager und Pfeiler sind auf3erhalb der Bundesautobahn rechtwinklig
zur Bauwerksachse angeordnet. Im Bereich der BAB nehmen Widerlager und

Pfeiler den Kreuzungswinkel der unterfihrten Fahrstreifen auf.

Die Rampenbauwerke 1 und 2 verlaufen von Achse 10 (bzw. 1.1 und 2.1)
beginnend parallel zur Hauptbriicke als Gerade und gehen dann Uber in eine
Klothoide und anschlie3end in einen Radius.

Die Rampen 3 und 4 verlaufen parallel zur Hauptbriicke mit einem minimalen
Radius von R=481m bzw. R= 520m.

Durch die Wahl der Radien auf Grundlage der Ausfiihrungsplane von 1970
wird eine bestandsnahe Trassierung ermdglicht. Der Bestandskorridor der
Bundesstral3e B2 wird ein- und beibehalten.

Die in den Ubergangebereichen Neubau zu Bestand anzupassende B2, aber
auch die im Bestand vorhandene B2 befindet sich ausschlie3lich im Dammbe-

reich. Analog hierzu ist die Situation bei den Rampen 1 bis 4.
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4.3.4

Linienfihrung im HOhenplan

Die Gradiente der Hauptbriicke liegt im Bereich einer Kuppe mit einem
Ausrundungshalbmesser von 6.000m im Bereich der BAB und mit einem
Ausrundungshalbmesser von 4.850m im Bereich der Bahn.

Zwischen den beiden Ausrundungen folgt die Gradiente einer Geraden.

Fur den Ersatzneubau ergeben sich aus statischen Griinden gegentiber dem
Bestandsbauwerk gro3ere Bauhthen. Daher ist eine Gradientenanhebung im

Bereich zwischen 0,27m bis max. 1,63m erforderlich.

Die Gradienten der Rampen 1 und 2 liegen im Bereich einer Kuppe mit einem

Ausrundungshalbmesser von 1.250m.

Ebenfalls im Bereich einer Kuppe liegen die Gradienten der Rampen 3 und 4
Uber die Autobahn, die Tangentenschnittpunkte der Ausrundungshalbmesser

betragen 2.000m.

Alle Bauwerke weisen einen Hochpunkt auf dem Bauwerk auf. Das

Langsgefalle variiert wie folgt:

Hauptbricke: smax = 0,7%; smin = -3,00% (Im Bereich

der Stutzwande vor Achse 10 smax = 4%)

e Rampe 1: smax = 3,70%; smin = -6,50%
e Rampe 2: smax = 3,73%; smin = -6,00%
e Rampe 3: smax = 6,00%; smin =-2,70%
e Rampe 4: smax = 5,50%; smin = -3,25%

Die oben genannten Trassierungselemente im Hohenplan liegen auf3erorts
der Stadt Bayreuth im empfohlenen Bereich fur Stralen der EKL 2 nach
RAL 2012 (vgl. Tab. 14 und Tab. 15 RAL 2012).

Im Bereich des Planungsbeginnes (Widerlager Innenstadt) wurden die
Halbmesser bestandsnah trassiert. Es erfolgt eine Unterschreitung der
Grenzwerte am Planungsbeginn. Grund ist unter anderem die bestehende
Unterfihrung, der Kreuzungsbereich sowie weitere innerstadtische

Zwangspunkte.
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4.3.5

4.4

44.1

Die Fahrbahnquerneigung betrdgt bei allen Rampen 2,5%. Bei der

Hauptbricke variiert die Querneigung zwischen 2,5% und 5,0%.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienfiihrung spielt aufgrund der Erneuerung der Briicke im

Bestandskorridor der B2 nur eine untergeordnete Rolle.

Die jeweiligen Haltesichtweiten wurden mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
60km/h Uberpruft und in den Hohenplan der Hauptbriicke dargestellt. Auf dem
gesamten Planungsabschnitt ist die vorhandene Sichtweite gréRer als die er-

forderliche Sichtweite.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Regelfahrbahnbreiten orientieren sich, unter Beachtung der RAL 2012, an

den Bestandsquerschnitten.

Die bekannten und bewéhrten Fahrbeziehungen bleiben unverandert
bestehen. Fir die Hauptstrecke ergibt sich ein Regelquerschnitt RQ 18.
Dieser Querschnitt wird im gesamten Streckenverlauf der Hauptbriicke und
den Anpassungsbereichen aul3erhalb des Briickenbauwerkes verwendet.

Die Fahrstreifenbreite betragt 3,25m (linke Fahrspur) bzw. 3,50m (rechte
Fahrspur), der Randstreifen mit einer Breite von 0,50m, die Fahrtrichtungen
sind durch zwei Fahrstreifenbegrenzunglinien von 0,50m (Gesamtbreite)
verkehrsrechtlich voneinander getrennt und das anschlieende Bankett wird
mit einer Regelbreite von 1,50m ausgebildet.

In den Knotenpunktbereichen wird die Fahrbahn aufgeweitet und Ein- und
Ausfadelspuren angeordnet. Diese werden als Rampen weitergefihrt.

Die Rampen werden parallel zur Hauptachse und der Vorgabe des

Hauptquerschnittes trassiert.
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Die Parameter der Achsen und Gradienten der Rampen werden nach
Vorgaben der RAL trassiert.

Die Rampenquerschnitte orientieren sich am Bestandsquerschnitt, unter
Einhaltung der RAL.

Die Fahrbahnbreiten auf der Hauptbriicke (Breite zwischen den Borden)

werden im Zuge des Ersatzneubaus wie folgt verandert (Bestand/Neubau):

Hauptbricke: 14,00m / 15,00m (in Anlehnung an RASt 06,
VS lll, Bild 39)

Rampe 1: 6,50m /5,50m (nach Vorgaben der RASt
06, Tabelle 12)

Rampe 2+3: 6,50m/ 7,75m (Fahrbahnbreiten ent-

sprechen den gewahlten

Fahrstreifenbreiten der
Hauptfahrbahn)
Rampe 4: 6,50m / 6,50m (wird im Endzustand als 1-

streifige Rampe betrieben,
im Bauzustand aber 2-
streifig befahren. Fahr
bahnbreite nach

Vorgaben der RASt 06,
Tabelle 9.)

Die neuen Kappen werden auf allen Brickenbauwerken gemaR RiZ Kap 1 mit
einer Breite von 2,05m ausgebildet. Nur die Kappe auf der Westseite der
Rampe 2 ist mit 3,75m breiter (gemald RIZ Kap 1 Blatt 3), da auf ihr ein
Radweg Uber die Briicke fihrt.

Damit ergeben sich fur die Briickenbauwerke Breiten zwischen den Gelandern

von:

e Hauptbricke: 18,60m

e Rampe 1: 9,10m
e Rampe 2: 13,05m
e Rampe 3: 11,35m
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4.4.2

e Rampe 4: 10,10m

Die Gestaltung des offentlichen Feld- und Waldweges erfolgt nach den
Entwurfsparametern der RLW 2016. Entlang des Widerlagers Bad Berneck
der Hochbriicke Bayreuth und des Béschungsful’es der Rampe 4 (nérdlich
der BAB A9) erfolgt die Erneuerung des vorhandenen 6ffentlichen Feld- und
Waldweges. Die Breite orientiert sich am Bestand mit 2;56m 3,00m zuzlglich

einer Bankettbreite von 2x 0,50m.

Der bestehende Geh- und Radweg unterhalb der Hochbriicke Bayreuth zwi-
schen der Sophian- Kolb- und der Carl- Benz- Straf3e muss fur den Aushub
der Baugrube zur Briickenfundamenterstellung zurtickgebaut werden. Nach
Fertigstellung der MaRnahme erfolgt die Wiederherstellung. Die Gestaltung
des Geh- und Radweges erfolgt nach den Entwurfsparametern der RASt 06

und orientiert sich an der Bestandsbreite von 2,80m.

Fahrbahnbefestigung

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung und den Erkenntnissen aus den
geotechnischen Untersuchungen wird nach den Richtlinien fir die Standardi-
sierung des Oberbaus (RStO 12), die Belastungsklasse Bk 100 mit 70cm Ge-
samtstarke und folgenden Schichtdicken nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 fir
die Hauptstrecke inkl. Rampen vorgesehen (jeweils Untergrundverbesserung

nach Erfordernis):

Asphaltbeton- Deckschicht: 4cm
Asphaltbinderschicht: 8cm
Asphalttragschicht: 22cm
Frostschutzschicht: 36cm
Gesamtaufbau: 70cm
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4.4.3

4.4.4

Fur den Geh- und Radweg betragt die Gesamtaufbaustarke 40cm und setzt

sich nach RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 wie folgt zusammen:

Asphaltdecke: 10cm
Frostschutzschicht: 30cm
Gesamtaufbau: 40cm

Der Wirtschaftsweg ist mit einer Gesamtaufbaustarke von 25em 35cm nach

RLW 98, Bild 8.3a, Zeile 2, Spalte 6 in unbefestigter Form vorgesehen.

5cm
Deckschicht 0. Bindemittel:
Schottertragschicht: 20em30cm
Gesamtaufbau: 25em35cm

Bdschungsgestaltung

Grundsatzlich werden die Boschungen gem. RAL 2012 ausgebildet. Die B6-
schungsneigung der Damme betragt 1:1,5. Einschnitte sind nicht vorhanden.
Die angrenzenden Mulden werden mit 2m Breite und 0,4m Tiefe ausgebildet.

Die Boschungen und Mulden werden mit 10cm Oberboden angedeckt.

Zur Sicherung der Boschungen werden geeignete MaRnahmen durchgefihrt.
Die Ansaat von Landschaftsrasen (extensiv) sowie die Bepflanzung mit
standortgerechten Gehdlzen (gruppenweise und flachig) sollen einerseits die
Erosionsgefahr minimieren aber auch zu einer besseren Einbindung der

StraRenbdschungen in die Landschaft bzw. die Umgebung fihren.

Hindernisse in Seitenraumen

Die Seitenrdume der zu planenden Verkehrsanlage werden frei von
Hindernissen gehalten. Im Bereich ggf. verbleibender Beleuchtungsmasten
bzw. erforderlich werdender Fundamente fiir Uberkopfbeschilderungen wer-

den Schutzplanken oder héherwertige Schutzeinrichtungen vorgesehen.
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4.5

Die Schilderpfosten der Bodenschilder (Wegweisung und Kleinbeschilderung)

werden als umfahrbares Hindernis ausgebildet.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die BundesstrafRe B2 wird mit insgesamt vier Rampen an das vorhandene
Wegenetz angeschlossen.
Diese sind bereits im Bestand mit gleicher Funktion vorhanden.

Dazu gehdren folgende Anschlisse:

e Rampe 1: aus der Innenstadt in Richtung BAB A9 - FR Nurnberg, So-
phian- Kolb- Straf3e oder B2 - FR Bindlach

e Rampe 2: aus der Sophian- Kolb- Stral3e in Richtung B2 - FR Innen-
stadt

e Rampe 3: aus der Sophian- Kolb- Stral3e oder von der BAB A9 kom-
mend in Richtung B2 - FR Bindlach

e Rampe 4: vom grol3en Kreisverkehr kommend in Richtung Sophian-
Kolb- Strafl’e, BAB A9 - FR Nurnberg oder B2 - FR Bayreuth

Der sudliche Streckenbeginn der Mal3nahme erfolgt am Knotenpunkt B2 /
Bernecker StralRe. Im Norden der B2 und Streckenende der Mal3nahme folgt,

in Fahrtrichtung Bindlach ein grofRer Kreisverkehr.

Unterhalb des Ersatzneubaus Hochbriicke Bayreuth verlduft die Bundesau-
tobahn A9 mit deren planfreien Anschliissen. Der Ausfahrtsast aus Fahrtrich-
tung Berlin zum Gewerbegebiet St. Georgen weisend, ist in der Ma3nahme

mit enthalten.

Ein bestehender Geh- und Radweg unterhalb der Hochbriicke Bayreuth —
Verbindung zwischen Sophian- Kolb und Carl- Benz- Strale - wird im unmit-
telbaren Kreuzungsbereich bauzeitlich unterbrochen und nach Briickenher-

stellung (Grindung, Pfeiler) zeit- und bestandsnah neu errichtet.

Die Sophian-Kolb-Stral3e kreuzt die B2 und Hochbrucke Bayreuth, ist aber
von der MalRnahme bis auf die Arbeiten zur Pfeilerherstellung im Trennstreifen

zwischen beiden Fahrtrichtungen bautechnisch nicht betroffen.
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4.6

4.6.1

Von der Sophian- Kolb- Stral3e ausgehend entwickeln sich unterhalb des
Bauwerksbereiches die Andienwege fiur den Bauwerksunterhalt, sie enden im
Suden vor der Bahnlinie, im Norden vor dem Ausfahrtsast der BAB A9 aus

Fahrtrichtung Berlin kommend.

Ein bestehender 6ffentlicher Feld- und Waldweg unterhalb der Hochbricke
Bayreuth, unmittelbar am Widerlager Bad Berneck entlangfihrend, wird im
unmittelbaren Kreuzungsbereich bauzeitlich unterbrochen und nach Briicken-

herstellung (Griindung, Pfeiler) zeit- und bestandsnah neu errichtet.

Besondere Anlagen

BAB- Kabelanlagen, Telematik und Tunneltechnik

Im Zuge des Ersatzneubaus der Hochbriicke, BW 303a, sind Kabelanlagen
der ABD- N im Bereich zwischen der Einhausung Bayreuth (EH BT) und der
AS Bayreuth Nord betroffen, die im Vorfeld der BaumaRnahmen um- und

nach Bauende wieder neuverlegt werden missen.

Die Kabelanlagen der ABD- N liegen im Umfeld der Briickenbaustelle sowonhl
an der Ostseite der A9 als auch an der Westseite sowie im Trennstreifen zwi-
schen der BAB- Richtungsfahrbahn Nurnberg und der Ausfahrtsspur. Somit
sind Provisorien (Aufbau von Kabelschutzrohranlagen fur FM-, Energie-,
Daten- und LWL- Kabel) aufzubauen, welche die auf der Westseite
vorhandenen Kabelanlagen wéhrend der Bauzeit ersetzen und dadurch die
notige Baufeldfreiheit schaffen. Dies betrifft die Baufelder unter der Briicke
(Bereiche westlich der A9 bis ins Stadtgebiet) als auch die Ostseite der A9 im
Bereich des Brickenneubaus (Widerlager Bad Berneck). Der Aufbau der
Provisorien sowie der Neuverlegung der Kabelanlagen erfolgt Gber
Kabelgraben, Horizontal- Bohrungen und tber voribergehende, oberirdische

Leitungsfuhrungen.

Zudem sind Kabelanlagen der Streckenbeeinflussungsanlage und
Tunnelbetriebstechnik von der MalRRnahme betroffen. Die in FR Nirnberg

vorhandenen Anzeigequerschnitte (AQ) bei Betriebskilometer 303,310 und
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4.6.2

302,752 sind dahingehend betroffen, als dass die Kabelanlagen, tber die
diese AQ’s angebunden sind, ebenfalls um- und neuverlegt werden missen

bzw. Provisorien aufzubauen sind.

Des Weiteren mussen zugehdrige Anlagen (SSt-Schranke), die zur Steuerung
der AQ’s vorhanden sind, ab-, um- und neu aufgebaut werden sowie die
Ansteuerung der AQ’s an die wechselnden Bauzustande angepasst werden.
Dazu sind weitergehende Umschaltungen und Anpassungen in der

Steuerungselektronik im Einhausungsbauwerk notwendig.

Ein AQ (bei Betriebskilometer 303,310) wird auf Grund der
Umbaumalnahmen abgebaut und ggf. an anderer Stelle wieder errichtet bzw.
komplett neu errichtet. Hierzu gehoéren alle Leistungen zur Anbindung des

Standortes und der Einbindung der Anzeigen ins vorhandene System.

Die Widerlager im Westen und im Osten der Hochbriicke benétigen eine neue
Energieversorgung sowie eine elektrische Ausstattung. Diese Anlagen sind
jeweils neu herzustellen, einschlie@lich der dafir benétigten neuen

Energieanschlisse vom ortlichen Energieversorgungsunternehmen.

Verkehrszeichenbrticken im Knotenbereich Sophian- Kolb- Str.

Es befinden sich mehrere Verkehrszeichenbriicken in unmittelbarer Bricken-
nahe und missen daher demontiert und neu ausgerichtet werden.

Es sind keine elektronischen Verkehrszeichenbriicken betroffen.

Des Weiteren sind mehrere Verkehrsschilder (Bodenschilder) fur die Bauzeit
zu demontieren und auf den neu gebauten Streckenabschnitten den aktuellen

Regelwerken entsprechend wiederherzustellen
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4.7

Ingenieurbauwerk

Das Bauwerk liegt im Stadtgebiet Bayreuth. Daher wurde auf die Bauwerks-
gestaltung des Ersatzneubaus besonderer Wert gelegt. Ziel der Entwurfsbe-
arbeitung war es, ein Bruckenbauwerk mit ausgewogenen Proportionen zwi-
schen Stutzweite und Bauhthe sowie zwischen stitzenden und unterstutzen-
den Bauteilen zu erhalten. Es wurde eine bestandsnahe Erneuerung verfolgt,
um den Eingriff in das unmittelbar am Bauwerk anschlieRende bebaute Gebiet
moglichst gering zu halten. Zudem sollte keine Verschlechterung des Ver-
kehrsablaufs entstehen.

Die Bauzeit soll mdglichst kurz und die bauzeitliche Verkehrsbeeintrachtigung
gering gehalten werden.

Die Bauwerke werden fiur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 + NA

bemessen (Lastmodell LM1). Die Ermidungsnachweise erfolgen wie folgt:

Verkehrskategorie DIN EN 1991-2
Hauptbricke, Rampe 2 bis 4: Verkehrskategorie 1

Rampe 1: Verkehrskategorie 2

Verkehrsart DIN EN 1992-2/NA
Hauptbricke, Rampe 3+4: grof3e Entfernung
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4.8

Rampe 1 bis 2: mittlere Entfernung

Nach STANAG 2021 sind die Bauwerke wie folgt zu bemessen:

Hauptbricke, Rampe 2 und 3: Einbahnverkehr in die Militarlastklasse
MLC 100 und im Zweibahnverkehr in
MLC 50/50.

Rampe 1 und 4: Einbahnverkehr in die Militarlastklasse
MLC 100 und im Zweibahnverkehr in
MLC 30/30.

Eine statische Vorbemessung wurde im Zuge des Bauwerksentwurfs durchge-
fuhrt.

Larmschutzanlagen

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde eine schallschutztechnische Untersu-

chung durchgefihrt.

Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung (siehe Punkt 6.1.1) sind
lediglich an einem Gebaude erfillt. Am Immissionsort IP 253 (Bernecker-

StralRe 65, Fassade D, EG) erfolgt eine Erhdhung des Beurteilungspegels von
AL, =+ 3dB

(aufgerundet nach dem Rundungsregeln der 16. BImSchV). Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Immissionsort jedoch
eingehalten. An allen anderen Immissionsorten ergeben sich keine

wesentlichen Pegelerhéhungen.

Daher entsteht durch den erheblichen baulichen Eingriff an keinem der
untersuchten Immissionsorte ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde

nach.

Die Ergebnisse der immissionstechnischen Untersuchungen sind in Unterlage
17 enthalten.
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4.9

4.10

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen fiir den Personennahverkehr werden nicht be-
rahrt.

Mit Ausnahme von Sperrungen innerhalb von Sperrpausen wird die querende
Eisenbahnlinie der Deutschen Regionaleisenbahn nicht weiter beeintrachtigt
(s.a. Ziffern 9.4 und 9.5).

Leitungen der Ver- und Entsorgung

Die geplante Mal3nahme wird bei mehreren Stationen durch vorhandene Lei-
tungen, wie z. B. Energie, Gas, Telekommunikation, Trinkwasser und Abwas-
serkanal gekreuzt oder parallel berthrt. Der Leitungsbestand wurde erfasst

und in den Feststellungsentwurf lbernommen.

Aufgrund der geplanten Lage der MalRBnahme inkl. notwendiger Fundamenter-
stellung samt Baugrubenverbau werden die betroffenen Leitungen in Lage
und ggf. Hohe angepasst bzw. verlegt. Alle Leitungen, die innerhalb des Bau-
feldes Brickenerneuerung liegen, missen zudem gegen die Lasteintragun-
gen aus dem Baubetrieb bauzeitlich geschiitzt werden (Uberfahrung mit
schweren Baumaschinen, Lasteinwirkungen aus Bauwerksabbruch — herab-
fallendes Abbruchgut u. dgl. mehr). Diese Anpassungs- und Sicherungsmal3-
nahmen missen im Vorfeld der Baumafinahme erfolgen. Hierzu sind von den
Leitungstrdgern gesonderte Planungen zu erstellen und zu Uberprifen, ob
ggf. weitere Leitungen mit der Baumal3nahme kollidieren. Ggf. sind im Vorfeld
Suchschlitze zur Feststellung der genauen Lage der Leitungen herzustellen.
Die Hochspannungs- Freileitungen werden nicht verlegt. Die von den Lei-
tungstragern vorgegebene BauhOhengrenzen und Sicherheitsraume zu be-

achten und eingehalten.

Alle vorhandenen Leitungen, die durch die BaumaRnahme berihrt werden,
sind in den Lageplanen (Unterlage 5) bzw. im Koordinierten Leitungsplan (Un-
terlage 16) eingearbeitet und im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) aufge-

listet. Die vorgesehenen Regelungen zur Kostentragung fir die Anpassungs-
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411

4111

mafnahmen richten sich nach den fur die Benutzung des Stral3engrundstu-

ckes abgeschlossenen StraRenbenutzungs- und Gestattungsvertragen. etc.

Nachfolgend aufgelistete Versorgungstrager sind der Antragstellerin im Bau-
feld bekannt:

e Streckenfernmeldekabel BAB (Autobahndirektion Nordbayern)
e Streckenentwasserung BAB (Autobahndirektion Nordbayern)

e Energiekabel BAB (Autobahndirektion Nordbayern)

e Wasser-, Energie— und Gasleitungen (Stadtwerke Bayreuth)

e Mischwasserkanal und Regenwasserkanal (Stadt Bayreuth)

e Stral3enbeleuchtung und Lichtzeichenanlagen (Stadt Bayreuth)
o Telekommunikationsanlagen (Telekom)

e 110-KV- Freileitung und 20-KV-Erdkabel (Bayernwerk)

o Kabeltrog, Erdkabel und Sickerleitung der Deutschen Regionaleisen-
bahn

Baugrund/Erdarbeiten, Grundwasser, Altlasten

Bodenarten, Bodenklassen, Frostempfindlichkeit

Die Erkundung des Baugrundes erfolgte durch ein von der Vorhabenstragerin
beauftragtes externes Institut.

Im Jahr 2015 wurden 46 Kernbohrungen mit Erkundungstiefen zwischen
25,00m und 35,00m sowie 10 schwere Rammsondierungen mit Erkun-
dungstiefen bis 8,90m durchgeftihrt.

Erganzend wurden zur Erkundung der Bauwerkshinterfillungen 8

Rammkernsondierungen durchgefihrt, die zwischen 4,50m und 6,50m tief
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abgeteuft wurden. Die Lage und Tiefe aller Erkundungen wurde in
Abstimmung mit der Autobahndirektion Nordbayern festgelegt.
Zusatzlich wurden Archivunterlagen aus dem Jahr 1970 und die Bauwerksbu-

cher aus dem Jahr 2014 herangezogen.

Gemal Erdbebenzonenkarte nach DIN EN 1998-1 liegt die Mal3hahme in kei-

nem erdbebengefahrdeten Gebiet.

Die Untergrundverhéltnisse lassen sich in einem 7- Schicht- Modell zusam-

menfassen.

Homogenbereich B1: Auffullung / Verwitterungsschutt

Der Homogenbereich B1 besteht aus Auffullungsbéden und Verwitterungs-
schutt. Auf Grundlage der durchgefiihrten Untersuchungen wird der Homo-
genbereich B1 weiter unterteilt in Auffiillungen der Bauwerkshinterfullbereiche
(Homogenbereich B1.1) und Auffillungen im Grindungsbereich des Be-
standsbauwerks (Homogenbereich B1.2). Die Boden des Homogenbereichs
B1.1 bestehen hierbei aus vorrangig gemischtkérnigen Bodenschichten, die
zum Teil bindiger und zum Teil grobkdrniger ausgepragt sind. Die Bdden des
Homogenbereichs B1.2 bestehen vorrangig aus schwach bis stark bindigen,
kiesigen, steinigen Sanden, die vereinzelt einen erhdhten Grob- oder auch

Feinkornanteil aufweisen.

Homogenbereich B2: Verwitterungsschutt

Die Bdden des Homogenbereichs B2 bestehen aus i.d.R. mitteldicht gelager-
ten bindigen bis stark bindigen sanden und sandigen bis stark sandigen
Schluffen und Tonen, die eine steife und steife bis halbfeste Konsistenz auf-

weisen.

Homogenbereich X1: Felszersatz / Ubergangshorizont

Die Bdden dieses Homogenbereichs bestehen aus einem stark verwitterten
bis zersetzten Sandstein und Tonlagen im Sandstein. Der Ton ist hierbei als
i.d.R. steif bis halbfest bzw. halbfest bis fest anzusprechen. Der Sandstein ist
tonig gebunden und sehr mirbe bzw. sehr mirbe bis mirbe, blattrig und blatt-

rig bis diinnplattig sowie stark kliftig.

Homogenbereich X2: Sandstein
-43 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

Der Homogenbereich X2 besteht aus einem feinkérnigen, mirben (unterge-
ordnet murben bis festen) Sandstein, der dinnplattig bis dickbankig und

schwach kluftig bis kluftig (untergeordnet stark kliftig) ist.

Homogenbereich X3: Tonsteinlage im Sandstein

Der Homogenbereich X3 besteht aus einer festen Tonsteinlage, die dunnplat-
tig bis dinnbankig (untergeordnet dickbankig) und schwach Kkliftig bis kliftig

ist.
Homogenbereich X4: Wechsellagerung

Der Homogenbereich X4 besteht aus einer Wechsellagerung von Sandstein
und Tonstein. Der Sandstein ist hierbei fein- bis mittelkdrnig, mirbe bis fest
(mit einzelnen festen Lagen), dinnplattig bis dinnbankig und schwach kliftig
bis kluftig. Der Tonstein ist fest, (untergeordnet blattrig aber i.d.R. dinnplattig
bis dickbankig und schwach kluftig bis kliftig).

Homogenbereich X5: Sandstein

Bei dem Homogenbereich X5 handelt es sich um einen mittelkdrnigen Sand-
stein, der i.d.R. fest ist und teilweise feste bis harte und harte Lagen aufweist.
Der Sandstein ist dunnplattig bis dickbankig, schwach kliftig und tlw. kldftig.
Stellenweise tritt innerhalb dieser Schicht ein fester Tonstein mit festen bis
harten Lagen auf. Innerhalb des Homogenbereichs X5 treten stellenweise

Zwischenlagerungen bzw. Felslinsen der Homogenbereiche X3 und X4 auf.

Grindung

Aufgrund  der  Setzungsempfindlichkeit der anstehenden  Bdden
(Homogenbereiche B1.1, B 1.2, B2 und X1) wird fir den Abtrag der Lasten
eine Bohrpfahlgrindung hergestellt. So wurde auch das Bestandsbauwerk

gegrindet

Die Widerlager, Stitzwande und die Pfeiler werden fur den Ersatzneubau
Hochbriicke Bayreuth auf Grof3bohrpfahlen tief gegriindet. Fir die Grindung
der Pféhle werden im geotechnischen Bericht jeweils auf die anstehenden

Homogenbereiche abgestimmte Griindungshorizonte angegeben.
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Die Tragfahigkeit der Pfahle ist frihestens ab dem Homogenbereich X2
moglich. Die fur die einzelnen Homogenbereiche typischen Schwankungen
beziglich Festigkeit und Trennflachenabstanden wurden bei der Bildung der

charakteristischen Bodenkennwerte fir die Bauwerksgrindung berticksichtigt.

Baugrubenverbauten

Sofern keine zuséatzlichen Belastungen an der Boschungsoberkante
vorhanden sind, kénnen die Baugrubenwénde beim vorliegenden Untergrund
bis zu einer Tiefe von 5m ohne weitere SicherungsmafRnahmen frei mit einem
Winkel von 45° gebdscht werden, wobei alle Vorgaben der DIN 4124 zu
bericksichtigen sind. Im Falle tieferer Baugruben ist ein statischer Nachweis

bzw. ein Verbau (z.B. Spundwandverbau) erforderlich.

Das Riitteln oder Pressen (erschiitterungsarm wegen anstehender Bebauung)
der Homogenbereiche B1.1, B1.2 und B2 st Uuberwiegend ohne
Schwierigkeiten  (leicht  bis  mittelschwer rammbar) mdglich. Im
Homogenbereich X1 sind aufgrund ortlich fester Lagen Einbringhilfen vorge-
sehen. In den Homogenbereichen X2 bis X5 sind generell Einbringhilfen
erforderlich. Fur alle geplanten Spundwandverbauten sind daher grundsatz-

lich Einbringhilfen (z. B. Auflockerungsbohrungen, Spilhilfen) vorgesehen.

Aufgrund des Platzbedarfes der Spezialtiefbaumaschinen (z. B. Schwenkbe-
reiche teilweise im Nahbereich von Verkehrswegen, 110KV- Freileitung) und
des knappen Terminplanes werden die Griindungsarbeiten (z. B. Baugruben-
verbauten und Bohrpfahlgrindungen) auch nachts, an Wochenenden, Sonn-

und Feiertagen (jeweils tagsiber und in der gesamten Nacht) ausgefihrt.

Wegen der engen Platzverhéltnisse ist es teilweise erforderlich, die
Pfahlkopfplatten direkt gegen die Verbauten zu betonieren. Wird gegen den
Verbau betoniert, kann dieser nicht mehr gezogen werden und muss im Bo-
den verbleiben. Der Verbau wird 1,00m unterhalb des Gelandes bzw. 10cm

Uber der Oberkante Pfahlkopfplatte abgetrennt werden.

Die Tragerbohlverbauten werden mit einbetoniertem Pfahlful3 ausgebildet, sie
missen daher zur Demontage 1,00m unterhalb der Gelandeoberflache

abgetrennt werden und verbleiben im Boden.
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4.11.2

Grundwasser

Chemische Zusammensetzung des Grundwassers

Aus 16 Bohrléchern wurden im Rahmen der durchgeflihrten Rammkernboh-
rungen Wasserproben entnommen und im Labor auf betonangreifende Eigen-
schaften untersucht. Die Prifberichte weisen die untersuchten Wasser gemal
DIN 4030 als nicht betonangreifend aus. Lediglich eine Wasserprobe ist auf-

grund ihres pH-Wertes als schwach betonangreifend einzustufen.

Bauwasserhaltung Baugruben Bauwerksgriindung

Die Unterlage 16 Blatt 2 zeigt die Systematik der Bauwerksgrindung — Fun-
damente, auf Pfahlgrindungen unterschiedlicher Ladnge abgelastet. Eingetra-
gen in diese Unterlage sind auch die jeweiligen Grundwasserstande zum Zeit-
punkt der Baugrunderkundung. Die Grindungstiefe der Fundamente befindet
sich knapp Uber dem im Jahr 2015 gemessenen Grundwasserspiegel. Auf-
grund jahreszeitlich bedingter Schwankungen des Grundwasserstandes ist ei-
ne Bauwasserhaltung nicht auszuschlieRen. Zur Absenkung sind bauzeitliche
Entwasserungen z.B. Uber ringformige Sickerstrange und Pumpensiumpfe mit
leistungsfahigen Pumpen {mird—20m3/h)-vorgesehen. Die Sickerstrange wer-
den wahrend der Bauzeit mindestens 0,50m unter die Griindungssohle der
Pfahlkopfplatte reichen. Ortlich muss mit hoher liegenden Schichtwasserzutrit-
ten gerechnet werden, die aus lokal begrenzten, bindigen Zwischenlagen re-
sultieren. Das Grund- und Schichtenwasser soll Uber-die eine bauzeitliche

Vorflutleitung desRegenriickhaltebeekens zum Roten Main abgeleitet werden.

- Weitere

Details siehe Unterlagen 18.3 und 18.3.1.
Baugrubenverbau und Grindungspfahle im Grundwasser

Anhand der Unterlage 16 Blatt 2 ist erkennbar, dass Pfahlgrindungen und
Verbauten in den Grundwasserhorizont einbinden, die Baugrubenverbauten
im StralRenkorper werden dauerhaft im Grundwasserbereich verbleiben (Teil-

rickbau, wie im Kapitel ,Baugrubenverbauten* beschrieben). Entsprechend
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4.11.3

849 WHG und Art30 BayWG wird das Einbringen von Pfahlgrindungen und
dauerhaft verbleibenden BaugrubenumschlieBungen unterhalb des Grund-

wasserhorizontes hiermit angezeigt.

Bau- und temporéare Wasserhaltung bei UnterhaltungsmafRnahmen am zu

bauenden Regenrickhaltebecken

Beim geplanten Regenrickhaltebecken entspricht die Grundwassersituation
der bei den Brickenfundamenten. Aufgrund jahreszeitlich bedingter Schwan-
kungen des Grundwasserstandes ist eine Bauwasserhaltung nicht auszu-
schlieBen. Zur Absenkung sind bauzeitliche Entwasserungen z.B. Uber ring-
formige Sickerstrange und Pumpensimpfe mit leistungsfahigen Pumpen
{mind—20m3h) vorgesehen. Die temporaren Sickerstrange werden wahrend
der Bauzeit mindestens 0,50m unter die Planie der Roh- Beckensohle reichen.

Ortlich muss mit hoher liegenden Schichtwasserzutritten gerechnet werden,

die aus lokal begrenzten, bindigen Zwischenlagen resultieren.

hiermit-angezeigt Weitere Details siehe Unterlagen 18.3 und 18.3.1

umwelttechnische Untersuchungen, Altlasten

Boden, Aushub

Im Zusammenhang mit den durchgefiihrten Sondierungen innerhalb der
Bauwerkshinterfullungen (Homogenbereich B1.1) wurden aus den Ramm-

kernsondierungen des Auffullmaterials entnommen und zur
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umwelttechnischen Analytik gemanR LAGA M 204, Tab. 11.1.2-2 und Tab. 11.1.2-

3 in ein externes Laboratorium gegeben.

Zudem wurde aus dem Ansatzpunkt einer Kernbohrung eine Probe aufgrund
ihrer organoleptischen Auffalligkeit zur Analyse gemaR LAGA M 20, Tab.
[1.L1.2-2 und Tab. 11.1.2-3 ins Labor gegeben.

Auffallig waren hier zwei Bereiche beziglich der Belastung mit PAK (polyzyk-

lische aromatische Kohlenwasserstoffe):

e Bereich Achse 10 (Hauptbriicke) / Achse 1.1 (Rampe 1), im Be-

reich des Widerlagers Innenstadt

e Bereich Achse 2.6 (Rampe 2) am Widerlager zur Sophian- Kolb-
StralRe

Im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Widerlager wird das kontaminier-

te Erdreich ausgebaut und auf eine zugelassene Deponie verbracht.

Bei den hier durchgefiihrten Untersuchungen handelt es sich lediglich um eine
orientierende Einstufung der Materialien. Weitere Haufwerksbeprobungen er-
folgen im Zuge der BaumalRBnahme sowie eventuell erforderliche Detailunter-

suchungen zur Eingrenzung eines Schadens.

Bruckenbauwerk

Die im Bauwerk verbauten Werkstoffe (Asphalt, Beton, Fugenmaterial) wur-
den durch ein Fachinstitut untersucht. Das Ergebnis:

e Mit Ausnahme des Betons aus Rampe 1 (leicht erhéhter Quecksilber-

gehalt) ist der Konstruktionsbeton unbedenklich

e Asphaltschichten, Dichtungsbahnen: der Asphalt ist generell unauffal-
lig. Uberwiegend im Bereich der Rampen wurden teerhaltige, alumi-

numkaschierte Dichtungsbahnen verbaut

e Elastisch verschlossene Dehnungsfugen in den Bauwerkskappen sind
PCB- belastet

Die auffalligen Bereiche werden wie folgt behandelt:

-48 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

4114

e Betonaufbruch aus Rampe 1 wird vom ubrigen Betonaufbruch sepa-
riert, gesondert untersucht und je nach Schadstoffgehalt deponiert o-

der den erlassenen Auflagen entsprechend weiterverwendet.

o Bereiche mit der alukaschierten Dichtungsbahn: lagenweises Abfrasen
des Asphaltaufbaues, Separieren der untersten Schicht mit Beprobung

und Entsorgung gem. Beprobungsergebnis

e Fugenmaterial: wird vor dem Betonabbruch riickstandslos ausgebaut,
separiert, beprobt und nach Probenergebnis auf die zugelassene De-

ponie verbracht.

Kampfmitteluntersuchungen

Im Zuge der Entwurfsbearbeitung wurde durch ein externes Gutachten vom
22.03.2016 eine Kampfmittelvorerkundung durch Luftbild-, Akten- und
Literaturauswertung von Unterlagen zum zweiten Weltkrieg folgende

Verursachungsszenarien durchgefthrt:
o Luftangriffe
e Bodenkampfe
e Munitionsvernichtung
o militarischer Regelbetrieb und

e Munitionsproduktion und —lagerung.

Das Ergebnis des Gutachtes liefert folgendes Fazit:

Im Projektgebiet ,Bayreuth, AS Bayreuth Nord“ konnte keine potentielle
Kampfmittelbelastung ermittelt werden. GemalR Arbeitshilfen Kampf-
mittelraumung besteht kein weiterer Erkundungsbedarf (AH KMR 2014, S.
46).
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4.11.5

4.11.6

Mengenbilanz

Die Gegeniberstellung der Erdmassen ergibt ein Defizit von 16.230 m3 Bo-

den, welcher zugeliefert werden muss. Hierbei ist bereits berticksichtigt, dass

der Uberschuss an Oberboden in den Auffiillbereichen verwendet wird und

dort eine Oberbodenschicht gréRRer als 20 cm eingebaut wird.

Oberboden - Auftrag 470,00 ms3

Oberboden - Abtrag 1.075,00 ms3

Erdauftrag 17.610,00 m?3

Erdabtrag 775,00 m3

Oberboden Abtrag - Auf- Einbau Mehrmassen in

trag 605,00 ms3 Auffullbereichen

Erdabtrag - Erdauftrag -16.835,00 m? Zulieferung erforderlich
Zulieferung, abzgl.

Massenbilanz Erdbau -16.230,00 m3 Uberschuss Oberboden

Baustelleneinrichtung

Die Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen werden auf der Ackerflache im

Nordwesten der BundesstraRe B2, zwischen der BAB A9 und gro3em Kreis-

verkehr errichtet. Die Andienung der Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt

hauptséchlich Uber die bestehende B2, sowie dem vorhandenen o6ffentlichen

Feld- und Waldweg.

Eine weitere, temporare Baustelleneinrichtungsflache wird im Bereich des zu

bauenden Regenriickhaltebeckens eingerichtet und solange betrieben, bis

dort die Regenriickhaltebeckenanlage hergestellt wird. Die Andienung erfolgt

unmittelbar aus dem Baufeld bzw. von der Sophian- Kolb- Stral3e aus entlang

der Rampe 3.
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4.12

412.1

4.12.2

Entwasserung

Bestehende Entwéasserungssituation

Im Abschnitt Widerlager Innenstadt (Achsen 10, 1.1 und 2.1) wird das Re-
genwasser von den Fahrbahntafeln quali- und quantitativ unbehandelt dem
stadtischen Mischwasserkanal in der Bernecker Stral3e zugeschlagen. Analog
dazu wird das im Bereich der Achsen 40, 1.5 und 2.1 (Rad- und Gehweg zur
Carl- Benz- StraRe) sowie der Achsen 70 - 90 (Uberquerung der Sophian-
Kolb- Stral3e) ebenfalls dem stadtischen Kanal der Sophian- Kolb- Stral3e zu-

gefuhrt.

Im Bereich der Achsen 140, 3.3 und 4.3 bis 170, 3.5 und 4.6 (Uberquerung
der BAB A9) wird das Oberflachenwasser aus den Fahrbahntafeln unkontrol-

liert der BAB- Langsentwasserung zugefihrt.

In den restlichen, nicht genannten Bereichen versickert das Oberflachenwas-
ser, welches aus schlitzférmigen Ablaufen durch die Briickentafel nach unten

fallt, unbehandelt und unkontrolliert in den anstehenden Boden.

Geplante Entwasserung bis zum Regenriickhaltebecken

Uberbau

Die Entwasserung der Fahrbahn ist Gber Ablaufe vorgesehen. Der zuléassige
Abstand der Ablaufe wird nach ZTV— ING Teil 8, Abschnitt 5, Kapitel 2.2 (2)
berechnet. Sowohl die Rampen als auch die Hauptbricke weisen jeweils
einen Hochpunkt auf dem Bauwerk auf. Daher ist es erforderlich, die
Sammelleitungen immer in zwei Richtungen zu den Widerlagern zu fiihren.
Auf der Hauptbriicke kommt es durch die S-Form im Grundriss zudem noch
zu einem Quergefdllewechsel und damit zu einem Wechsel der
Entwasserungsseite. Die  Brickenabldufe sind entsprechend dem

Langsgefalle der Uberbauten in einem variablen Abstand angeordnet.

Die Uberbauten der Hauptbriicke und der Rampen 1, 3 und 4 werden mit

unterhalb dem Kragarm gefihrten Langsleitungen entwéassert. Die
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Langsleitung der Rampe 2 liegt zwischen den beiden wellenférmigen Stegen.

Die Briickenablaufe werden gemal3 RiZ Was 1 ausgebildet.

In den Bereich in denen die Briicke ein Langsgefalle von weniger als 0,5 %
aufweist wurden im Abstand von ca. 5 m Abldufe angeordnet. Auch in den
Bereichen in denen das Quergefalle kleiner 1,5 % betragt (nur an der

Hauptbriicke) wurden die Einldufe dichter angeordnet.

Senkrechte Fallleitungen sind jeweils in den Widerlagerachsen sowie bei der
Hauptbricke an den Pfeilern Achse 20, 90 und 120 vorgesehen und werden

dort jeweils an einen neu herzustellenden Revisionsschacht angeschlossen.

Fir den Anschluss an die Streckenentwasserung werden die neu herzustel-
lenden Revisionsschachte hinter dem Widerlager Innenstadt (Achsen 10 und
1.1) so angeordnet, damit sich der Schachtdeckel jeweils im Mittelstreifen be-
findet. Der Anschluss an die Brickenentwasserung erfolgt mittels wasserdich-

ter Rohrdurchfiihrung durch die Kammerwand

Die neu herzustellenden Revisionsschéchte an den Pfeilern und Widerlagern
werden Uber neu zu bauende Rohrleitungen dem neu zu errichtendem Re-
genrickhaltebecken bei ca. Baukilometer 0+500 zugefiihrt. Zur Entlastung der
stadtischen Entwasserungskanéle wird auch der Bereich der Sophian- Kolb-
Stral3e, welcher zwischen den Einbindungen der Rampen 1, 3 und 2, 4 einge-

schlossen ist, Uber das neu zu errichtende RRHB mit entwéssert.

Am Widerlager Bad Berneck (Achsen 170, 3.5 und 4.6) erfolgt der Anschluss
der Brickenentwasserung Uber neu herzustellende Revisionsschachte an ei-
nen Entwadsserungskanal, der im autobahnparallelen o6ffentlichen Feld- und
Waldweg verlegt wird. Stdliekh Nordlich der Hochbriicke unterquert der neu zu
errichtende Regenwasserkanal die BAB A9 in grabenloser Bauweise und wird

ebenfalls dem neu zu bauenden Regenrickhaltebecken zu gefihrt.

Am Widerlager Innenstadt (Achsen 10, 1.1 und 2.1) wird aufgrund der zur In-
nenstadt hin fallenden Langsneigung der Fahrbahnen die Entwasserung — wie
im Bestand vorhanden — dem stéadtischen Mischwasserkanal mit einer Menge
von 31l/sec zugefuhrt. Ein Sammeln des Regenwassers aus diesem Entwas-
serungsabschnitt und dessen Ableitung unter der Bahnlinie hindurch in Rich-

tung neu herzustellendem Regenrtickhaltebecken wére aufgrund der sich aus
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4.12.3

der Bahnunterquerung ergebenden Tiefenlage dieser Sammelleitung nicht

maglich gewesen.

Widerlager, Fligel und Stitzwénde

Hintern den Widerlagerfligeln der Achse 170 bzw. 3.5 sowie hinter den
Widerlagern der Achsen 3.1 und 4.1 wird eine Raubettmulde angeordnet.
Uber diese wird das Wasser in die Graben am BoschungsfuR eingeleitet. Der
Anschluss der Bdschungsgraben hinter den Widerlagern Achse 4.1 und 3.5
erfolgt an den Bestand. Der Bdschungsgraben hinter dem Widerlager Achse

3.1 wird an das geplante Regenriickhaltebecken angeschlossen.

Im Bereich der Stutzwande der Rampen 1 und 2 wird das Wasser uber Rin-
nen und Ablaufe entlang des Hochbords der Streckenentwéasserung zuge-
fuhrt. Die Entwasserung hinter der Stutzwand Stdwest und Nordost erfolgt an
den Bestand. Das anfallende Wasser im Bereich der Stutzwand Nordwest

wird an das geplante Regenriickhaltebecken angeschlossen

Geplantes Regenrtickhaltebecken mit Vorflut zum Roten Main

Das Uber die unter Ziffer 4.12.2 beschriebenen Rohrleitungen gesammelte
Oberflachenwasser wird dem neu herzustellendem Regenriickhaltebecken bei
ca. Baukilometer 0+486 zugefuhrt. Das Regenrickhaltebecken behandelt das

Wasser qualitativ und quantitativ.

Alle Zulaufleitungen werden im Zulaufbauwerk zusammengefasst. Das Was-
ser aus den Niederschlagsereignissen bis einschliel3lich ris =1y wird direkt
dem Regenklarbecken (RKB) zugefihrt. Kommt im Zuge eines Starkregener-
eignisses eine noch héhere Wassermenge an, so wird im Zulaufbauwerk tber
eine Notluberlaufschwelle die den Bemessungsregen ris =1y Ubersteigende

Wassermenge direkt dem Rickhaltebecken zugefihrt.

Funktionsweisen der neu errichteten Beckenanlage

Im RKB werden Schwebstoffe sedimentiert und es erfolgt die Ruckhaltung
mineraltlhaltiger Flussigkeiten. Aufgrund der Sensibilitéat des Vorfluters ist ein
Becken der Kategorie D 25d gem&R Merkblatt DWA-M 153

(Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser der Deutschen
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Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V., Hennef)
vorgesehen. Fur den Havariefall eines Tanklastzuges ist hier eine
Auffangmdglichkeit fur = 30m3® Leichtflissigkeit sowie = 30m3
Schwerfliissigkeit vorhanden.

Um bei Starkregenereignissen das Aufwirbeln des bereits abgesetzten
Schlammes zu verhindern, wird das Absetzbeckenr RKB so bemessen, dass
bei einem einjdhrigen  Starkregenereignis nur eine  horizontale
FlieRgeschwindigkeit von maximal 06,05 0,04m/s auftritt. Bei grofReren
Regenereignissen wird das Absetzbecken tber-eirenNetitberlauf bereits im
Zulaufbauwerk  Uber die Notuberlaufschwelle entlastet und das

Oberflachenwasser direkt dem Ruickhaltebecken zugefuhrt.

Nach dem Absetzbecken RKB wird tberein-Uberaufbauwerk eine Uberlauf-
schwelle das Ruckhaltebecken mit dem vorgereinigten Wasser beschickt. Das
Ruckhaltevolumen des Regenriickhaltebeckens (RRHB) ist so bemessen,
dass auch bei einem funfjahrigen Starkregenereignis nur ein Drosselabfluss
von maximal 100l/sec an den Vorfluter abgegeben wird.

Bei Eintritt eines hundertjahrlichen Regenereignisses ist das Riuckhaltebecken
so bemessen, dass der Notuberlauf nur einen Drosselabfluss von maximal
150l/sec erlaubt und trotzdem ausreichend Riickhaltevolumen vorhalt.

Die Kombination des maximalen Drosselablusses von 100l/sec und dem Not-

tberlauf von maximal 150l/sec filhren zu keiner Uberlastung des Vorfluters.

Das Eigengewicht der Stahlbeton- Beckenanlage wirkt dem anstehenden
Grundwasserspiegel in Sohlhéhe entgegen.
Auf eine dauerhafte Ringdrainage mit Ableitung in einen Vorfluter wird ver-

zichtet, zur Vermeidung eines Eingriffes in den Grundwasserhaushalt.

Vorflutleitung zum Roten Main
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Aufgrund der Hohenlage der Beckenanlage kann die Vorflut ohne Hebewerk
nicht in den stadtischen Mischwasserkanal erfolgen. Nach Auskunft der
Stadtentwasserungsbetriebe hatten die vorhandenen Mischwasserkanéle

auch nicht die erforderlichen Kapazitaten frei.

Eine Ableitung des behandelten und gedrosselten Oberflachenwassers in die
BAB- Langsentwasserung ware aus Kapazitatsgrinden ebenfalls nicht mog-
lich gewesen. Zudem hatte diese Einleitung in die BAB- Entwasserung den
zum Ausbau der BAB A9 im Jahre 2001 planfestgestellten Entwasserungstat-
bestand aus wasserrechtlicher Sicht verandert. Eine Neuberechnung des
Entwasserungsbereiches mit zugehdrigem Bestands- RRHB Nr. 303-1R (neu
66) samt Wasserrechtsverfahren fur die neuen Einleitungsmengen wére die

Folge gewesen.

Es ist daher eine Direktableitung des behandelten und gedrosselten Regen-
wassers aus dem neu zu bauenden RRHB 66a zum Roten Main vorgesehen.
Es ist geplant, eine Vorflutleitung DN 600 DN zur Aufnahme des Drosselab-
flusses, aber auch der Notentlastung in grabenloser Bauweise vom RRHB in
gestreckter Bauweise unter der Einfahrtsrampe der AS BT Nord in FR Nurn-
berg, unter der Carl- Benz- StralRe, zwei Privatgrundsticken, der Bahnlinie
sowie der Kleingartenanlage hindurch bis auf Hohe des Weges ,Holzleins-
muhle* in grabenloser Bauweise herzustellen. Aufgrund der grof3en Vortriebs-
lange und des zu erwartenden Baugrundes wird vor der Verlegung des Medi-

enrohres DN 600 zur Wasserableitung ein Schutzrohr DN 1600 eingearbeitet

Ab dem-BAB Kabelhaus-bei-ca—Betriebskilometer303,750 dem Wege “Holz-
leinsmuhle” bei ca. Betriebskilometer 303,800 erfordert es die Gelandestruk-
tur, die restliche Leitungsstrecke BN-600 bis zur Einbindung in den Roten
Main in offener Bauweise unterhalb des Rad- und Gehweges (,Hb6lzleinsmiih-

le*) und einem Privatgrundstiick zum Gewasser zu verlegen.

Auf Grund einer sehr flachen Geldndeneigung in diesem Abschnitt erfolgt die
Leitungsfihrung als 2xDN400. Nur so kann der notwendige Durchfluss ge-

wahrleistet werden.

Das Entwasserungskonzept ist mit dem Wasserwirtschaftsamt Hof abge-

stimmit.
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4.13

Stralenausstattung, Zuganglichkeit fir Bauwerksprifungen

StralRenausstattung, Gelander

Die Beschilderung des Bereiches ,Ersatzneubau Hochbriicke* erfolgt nach
den ,Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf3erhalb von
Autobahnen* (RWB 2000). Sowie in Anlehnung an die Bestandsbeschilde-

rung.

Die Markierung wird nach den ,Richtlinien fir Markierung an StraRen“ (RMS)

durchgefihrt.

Schutzplanken werden entsprechend, den ,Richtlinien fir passive
Schutzeinrichtungen an Strafen” (RPS) angeordnet.
Weiter wird auf allen Kappen seitlich des Notgehwegs bzw. neben dem Geh-

und Radweg auf Rampe 2 ein geschlossenes Gelander angeordnet.

Die Gelander werden auf den Kappen oberhalb der Stitz- und Flugelwande
bis zum Beginn der seitlichen Béschung gefiuhrt.

Die Gelanderfullungen dienen gleichzeitig als Schneeschutz fur die unter der
Bricke liegenden Verkehrswege.

Die Gelanderhohe betragt ca. 1,10m und ergibt sich in Abh&ngigkeit des
gewdahlten Fahrzeugriickhaltesystems. Die Gelanderhéhe entlang des Geh-

und Radwegs liegt bei ca. 1,30m.

Zuganglichkeit fur Wartungs- und Prufzwecke

An den Widerlagern mit Wartungsgang (Widerlager Innenstadt und Bad Ber-
neck) wird in den Widerlagerwanden ein Zugang Uber eine Eingangstur
ausgebildet. Hinter den Widerlagertiiren wird ein kleiner Raum vorgesehen, in
dem die technische Ausstattung der Widerlager untergebracht werden kann.

Die Widerlager ohne Wartungsgang sind von der Vorderkante des

Widerlagers erreichbar.

Im Bereich der Widerlager werden Bdschungstreppen nach RiZ Bésch 1 an-

geordnet.

Die Projektionsfliche unterhalb des Uberbaus wird auRerhalb der
Verkehrswege als befestigte Schotterflache ausgefuhrt. Dadurch lasst sich der

GroRteil des Uberbaus sowie die Pfeiler und Widerlager von unten erreichen.
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5.1

5.1.1

Die Zufahrten zur Schotterflache befinden sich beidseitig der Sophian- Kolb-
StraRe und seitlich der Auffahrt auf die Rampe 3 Uber den Ringweg des
RRHB.

Um das Widerlager seitlich der Bahnstrecke (Widerlager Innenstadt, Achsen
10, 1.1, 2.1) zu erreichen, wird bei Baukilometer 0+220 ein Verbindungsweg
zum Parkplatz des ehemaligen Baumarktgeléandes hergestellt. Zur Andienung
dieses Wartungsweges entlang der Bahnlinie wird das bestehende Geh- und
Fahrtrecht auf den Gewerbegrundstiicken FLN 2653 und 2653/1 fur Kfz mit

zul. Gesamtgewicht von 40to und mehr aufrechterhalten.

Die Zuganglichkeit des Widerlagers Bad Berneck (neben der Autobahn
BAB A9, Achsen 170, 3.4, 4,6) erfolgt Gber den Wirtschaftsweg parallel des
Widerlagers.

Die Pfeiler im Mittelstreifen der Autobahn (Achse 160, 3.4, 4.5) und der
Sophian- Kolb- Strae (Achse 80) lassen sich nur direkt uUber die
Verkehrswege erreichen. Fiir diese Pfeiler und fiir die Uberbauten im Bereich
der kreuzenden Verkehrswege sind spurweise Sperrungen fur die Pruf- und

Wartungsarbeiten erforderlich.

Die Gestaltung der Griunflachen erfolgt nach dem landschaftspflegerischen
MalRnahmenplan. Bei der Bepflanzung sind standortgerechte Gehélze vorge-

sehen

ANGABEN ZzU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Schutzgut Mensch einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Das Planungsgebiet ist gepragt durch Verkehrsflachen sowie durch Industrie-
und Gewerbegebiete. B2 und A9 verlaufen entlang der Nord-Sud-Achse durch

das Planungsgebiet. Die AS Bayreuth-Nord verbindet die beiden Fernstraf3en.
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5.1.2

5.2

Weitere Anschliisse zur B2 befinden sich auf Hohe Bernecker Straf3e und der
Sophian- Kolb- Stral3e. Eine Bahnstrecke kreuzt die B2 im sudlichen Teil des
Planungsgebietes. Hier umfasst das Gebiet auch einen Teil eines Wohnge-

biets (stidlich Bernecker Str. / Joachimsthaler Str.).

Die Flache zwischen dem Kreisverkehr der AS Bayreuth Nord und der Hoch-

briicke ist intensiv genutztes Ackerland.

Umweltauswirkungen

Vorbelastungen bestehen hinsichtlich des Landschaftsbilds und naturlicher
Erholungseignung aufgrund der Lage im Siedlungsgebiet vorhanden Entspre-
chend sind auch Vorbelastungen in Form von Larm, Licht und Luftschadstof-
fen gegeben.

Fir das Schutzgut Menschen hat das Vorhaben aufgrund der Erhdhung der
Verkehrssicherheit positive Auswirkungen. Aufgrund der Larmberechnungen
gemal RLS werden keine (aktiven) LArmschutzmal3inahmen erforderlich. Da-
mit verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen. Die Bauzeit soll még-
lichst kurz und die bauzeitliche Verkehrsbeeintrachtigung gering gehalten
werden. Dennoch sind baubedingt erhéhte Verkehrsmengen auf den Umlei-
tungsstrecken zu erwarten, die jedoch ebenfalls keine erheblichen Beeintrach-

tigungen im Hinblick auf das Schutzgut Menschen erwarten lassen.

Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

Schutzgebiete

Naturschutzgebiete (8 23 BNatSchG), Nationalparke oder Nationale Naturmo-
numente (8 24 BNatSchG / Art. 13 BayNatSchG), Biospharenreservate (8 25
BNatSchG / Art. 14 BayNatSchG), Naturparke (8 27 BNatSchG / Art. 15 Bay-
NatSchG), Geschitzte Landschaftsbestandteile (8 29 BNatSchG), Natur-
denkmale (8 28 BNatSchG) sowie Natura 2000- Gebiete (8§ 32 BNatSchG /

Art. 20 BayNatSchG) sind im Planungsgebiet nicht ausgewiesen. Gemal der
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amtlichen Biotopkartierung Stadt (BAYLFU 2015, Stand: 05/2017) sind ge-
setzlich geschutzten Biotope nach § 30 BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG
im Planungsgebiet nicht vorhanden. Im Zuge der Eigenkartierung im Jahr
2019 konnten im sudlichen Planungsgebiet jedoch Flachen festgestellt wer-
den, die einen gesetzlichen Schutz nach § 30 BNatSchG i. V. m. Art. 23 Bay-
NatSchG besitzen.

Biotoptypen

Kleinstrukturen lockern den Bezugsraum auf, vorwiegend als Verkehrsbegleit-
grin (mesophile Gebische und Gehdélze, naturnahe Feldgehdlze) und in Form
von Baumbestéanden. Hohlenbaume befinden sich entlang der B2 / Bindlacher

Allee und in der sidlich gelegenen Parkanlage Riedelsgut.

Flederméause

Im Rahmen der durchgefiihrten Kartierungen wurden die Zwergfledermaus
sowie die Kleine / GroRe Bartfledermaus (fiir die aufgrund der Erfassungsme-
thoden keine Unterscheidung auf Artniveau mdoglich ist) detektiert. Die Zwerg-
fledermaus wurde entlang des Brickenbauwerks festgestellt. Es handelt sich
jedoch nicht im eine Lebensstétte fur die Art, sondern ist durch die nachtliche
Beleuchtung des stadtischen Raumes ein Jagdgebiet und wird fir Transferfl-
ge genutzt. Somit sind diese Funktionen planungsrelevant. Die Parkanlage
Riedelsgut mit ihren alten Baumbestanden dient fir die Kleine / Gro3e Bart-

fledermaus ebenfalls als Jagdhabitat.

Avifauna

Gemal den Angaben des BAYLFU (2017) sind fur das TK-Blatt 6035 (Bay-
reuth) 100 potenziell vorkommende Vogelarten aufgefiihrt. Im Zuge der Be-
standsaufnahmen wurden 28 Arten nachgewiesen, wobei es sich bei 25 Arten
um sogenannte ,Allerweltsarten” handelt, bei denen regelméafig davon auszu-
gehen ist, dass durch Vorhaben keine Verschlechterung des Erhaltungszu-
standes der lokalen Populationen erfolgt. Betriebsbedingt sind durch den Er-
satzneubau der Hochbriicke keine Verluste wertgebender Arten zu erwarten.
Die Vogel haben sich an die bestehenden Vorbelastungen in stadtischer Lage

angepasst. Baubedingt kommt es zu Verlusten von Gehdlzbestdnden entlang
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5.2.2

der Verkehrswege in denen u. a. Dorngrasmicke, Goldammer und Klapper-

grasmiicke briiten. Diese Biotopfunktion ist demnach planungsrelevant.

Amphibien
In den Regenriickhaltebecken im Nordwesten des Planungsgebiets wurde der

Teichfrosch nachgewiesen.

Reptilien

Im Bezugsraum befinden sich Einzelflachen, die aufgrund ihrer Biotopstruktu-
ren geeignete Habitatflachen fur Zauneidechse und Schlingnatter darstellen.
Im Rahmen der vorhabenbezogenen Kartierungen wurden die Flachen einge-

hend untersucht. Dabei wurde das Vorkommen der Reptilien nicht festgestellt.

Umweltauswirkungen

Biotopfunktion

Baubedingt werden Griunflachen und eine Ackerflaiche voriibergehend in An-
spruch genommen. Die Baufeldabgrenzung wurde im Verlauf der Planung be-
reits auf das notwendige Mal3 reduziert. Baustelleneinrichtungs- und Lagerfla-
chen werden auf der Ackerflache im Nordwesten der B2, zwischen BAB A9
und grofRem Kreisverkehr errichtet. Die Andienung der Baustelleneinrichtungs-
flachen erfolgt hauptsachlich tber die bestehende B2, sowie dem vorhande-
nen offentlichen Feld- und Waldweg.

Im Bereich des Bauanfangs, an der Einmindung Bernecker Stral3e, ist eine
bauzeitliche Inanspruchnahme 6kologisch sensibler Bereiche (Baumbestand
alter Auspragung, u. a. eine alte Linde) erforderlich. Um Eingriffe in die direkt
angrenzenden Gehdlzbestdnde zu vermeiden bzw. das Baufeld auf ein Mal3
von max. 2m einzuschréanken, wird an dieser Stelle die Errichtung eines Bio-
topschutzzaunes bzw. ein Einzelbaumschutz vorgesehen.

Anlagenbedingt geht im Bereich des zu errichtenden Regenriickhaltebeckens
eine verkehrsbegleitende Griunflache mit Gehdlzstrukturen verloren. Da es
sich um einen Ersatzneubau handelt, beschrankt sich die tbrige Flacheninan-
spruchnahme auf bestehende StralRenflachen sowie StralRennebenflachen

(Verkehrsbegleitgrin).
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5.3

5.3.1

5.3.2

Habitatfunktion

Kleinflachig werden Gehdlzflachen, die (potenzielle) Habitate von Avifauna
und Fledermausen darstellen, in Anspruch genommen. Zur Vermeidung ar-
tenschutzrechtlicher Verbotstatbestande wird eine zeitliche Beschréankung von
Rodungen und Baufeldfreimachung vorgesehen. Da es sich um einen Ersatz-
neubau handelt, beschrankt sich die tbrige Flacheninanspruchnahme auf be-
stehende Stral3enflachen sowie Straf3ennebenflachen (Verkehrsbegleitgrin),

fur die noch eine nachrangige Habitatfunktion angenommen werden kann.

Schutzgut Boden

Bestand

Der dominierende Bodentyp im Bezugsraum ist Braunerde (podsolig). Die
Deckschicht besteht aus bindigem Lockergestein mit sehr bis aul3erst geringer
Porendurchlassigkeit. Im Siden des Bezugsraums auf Hohe der Parkanlage
befindet verlauft in West-Ost-Richtung eine Grundwassergleiche (Sandstein-
keuper; 3,5m). Gemal der Information der Stadt Bayreuth, Amt fir Umwelt-
schutz, und des Wasserwirtschaftsamts Hof befinden sich in unmittelbare Na-
he der Hochbriicke vier Altlastenstandorte, bei denen teilweise eine aktive
Sanierung erfolgt. Aufgrund der stadtischen Uberpragung und die identifizier-
ten Altlastenstandorte ist die natirliche Bodenfunktion im Bezugsraum bereits

eingeschrankt.

Umweltauswirkungen

Es handelt sich um einen Ersatzneubau an gleicher Stelle, der mit einer Netto-
Neuversiegelung von ca. 0,59ha einhergeht. Die Beeintrachtigung von (zu-

satzlichen) Flachen fur die Bodenfunktion ist als nicht erheblich einzustufen.
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5.4

5.4.1

5.4.2

5.5

5.5.1

Schutzgut Wasser

Bestand

Gemald Mitteilung des Landratsamts Bayreuth, der Stadt Bayreuth und des
Wasserwirtschaftsamt Hof berihrt das Vorhaben keine Wasserschutzgebiete
nach § 51 WHG i. V. m. Art. 31 BayWG und keine Vorrang- oder Vorbehalts-
flachen fur den Trinkwasserschutz. Gemal3 Mitteilung der Stadt Bayreuth liegt
der sudlichste Bereich des Planungsgebietes randlich im vorlaufig gesicherten
Uberschwemmungsgebiet ,Roter Main“. Die Schutzgebietsabgrenzung wird

jedoch nicht durch die Technische Planung berihrt.

Umweltauswirkungen

Es handelt sich um einen Ersatzneubau, der mit einer Netto-Neuversiegelung
von ca. 0,59ha einhergeht. Aufgrund der Anordnung des Ersatzneubaues
Hochbriicke Bayreuth auf demselben Gelande wie der abzubrechenden Be-
standsbriicke findet kein Verlust an Retentionsraum statt, Uberschwem-
mungsgebiete werden nicht beeintrachtigt. Der Verlust von (zusatzlichen) FI&-
chen fir die Grundwasserneubildung ist insgesamt als nicht erheblich einzu-

stufen. Es wird zudem nicht in Gewasser eingegriffen.

Schutzgut Luft und Klima

Bestand

In Bezug auf Luft und Klima sind im Bezugsraum keine planungsrelevanten
Funktionen vorhanden. Der Raum ist durch die bestehenden Verkehrsflachen

lufthygienisch vorbelastet.
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5.5.2

5.6

5.6.1

5.6.2

Umweltauswirkungen

Planungsrelevante Konflikte in Bezug auf die Klimaschutzfunktion bestehen
nicht. Es sind somit keine Umweltauswirkungen fur das Schutzgut anzuneh-

men.

Schutzgut Landschaft

Bestand

Das Planungsgebiet befindet sich vollstdndig innerhalb der landschaftlichen
Einheit (Obermainisches Hugelland). Das Planungsgebiet ist gepréagt durch
die Verkehrswege B2 und A9, die das Gebiet in Nord-Sud-Richtung durchque-
ren, sowie den Kreisverkehr der AS Bayreuth-Nord. Daran angrenzend befin-
den sich Industrie- und Gewerbeflachen, lediglich am sudlichen Ende um-
schliel3t das Planungsgebiet einen Teil eines Wohngebiets.

Kleinstrukturen lockern den Bezugsraum auf, vorwiegend als Verkehrsbegleit-
grin (mesophile Gebiische und Gehdlze, naturnahe Feldgehélze) und in
Form von Baumbestanden. Hohlenbaume befinden sich entlang der B2 /
Bindlacher Allee und in der sudlich gelegenen Parkanlage Riedelsgut.

Der sudlichste Bereich des Planungsgebietes liegt randlich im Landschafts-
schutzgebiet ,Oberes Rotmaintal“. Die Schutzgebietsabgrenzung wird jedoch

nicht durch die Technische Planung berthrt.

Umweltauswirkungen

Das Vorhaben bewirkt keine planungsrelevanten Eingriffe in das vorbelastete
Landschaftsbild.
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5.7

5.7.1

5.7.2

5.8

5.9

5.9.1

Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachgiter

Bestand

Gemald der Denkmalliste der Stadt Bayreuth (BLFD 2017), des Denkmalvie-
wer Bayern und der Informationen des Bayerischen Landesamts fiir Denkmal-
pflege befindet sich das Baudenkmal Nr. D-4-62-000-473, in Form einer
Sandsteinséaule zur Markierung der Stadtgrenze, westlich der Bindlacher Stra-
Re knapp aulRerhalb des Planungsgebiets. Weiterhin liegt das Planungsgebiet
Uber dem Bodendenkmal Siedlung der Vorgeschichte (Inv.Nr. V-4-6035-
0004).

Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden keine Bodendenkmaler, Kulturgliter oder sonsti-

ge Sachguter in Anspruch genommen.

Wechselwirkungen

Die Auswirkungen auf dieses Wirkungsgefiige (Wechselwirkungen) werden di-
rekt oder indirekt Uber die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter er-
fasst. Darlber hinaus gehende Beeintrdchtigungen durch Wechsel- und

Summationswirkungen sind nicht zu erwarten.

Artenschutz

(siehe Kap. 5.2)

Bestand

(siehe Kap. 5.2.1)
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5.9.2

5.10

5.10.1

5.10.2

5.11

5.11.1

5.11.2

Umweltauswirkungen

(siehe Kap. 5.2.2)

Natura 2000- Gebiete

Bestand

Es befinden sich keine Natura 2000- Gebiete im Untersuchungsgebiet.

Umweltauswirkungen

Keine Betroffenheit

Weitere Schutzgebiete

Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine weiteren Schutzgebiete (ergéan-

zend zu den vorgenannten in Kap. 5.1, 5.4 und 5.6.

Umweltauswirkungen

Keine Betroffenheit
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6.1

6.1.1

MABNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH
DEN FACHGESETZEN

LarmschutzmalRnahmen

Rechtsgrundlagen

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau
oder wesentlichen Anderungen offentlicher Strafen sicherzustellen, dass
keine  schéadlichen  Umwelteinwirkungen  durch  Verkehrsgerédusche
hervorgerufen werden, sofern dies nach dem Stand der Technik vermeidbar
ist. (Gebot des aktiven Larmschutzes). Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer
Schutzmal3nahme auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden (8 41
Abs. 2. BImSchG).

Gemall 8 1 Abs. 2 der 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) vom 12.06.1990 ist eine
Anderung wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweges ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts erhoht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn
der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird. Dies gilt nicht far

Gewerbegebiete.

Die Beurteilungspegel wurden mit dem aktuellen Berechnungsverfahren der
»Richtlinie fir den LArmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990" ermittelt.

Bei den geplanten Fahrbahnerhéhungen und der Verbreiterung des Bauwerks
durch bauliche MaRnahmen handelt es sich um einen erheblichen baulichen
Eingriff. Demzufolge ist gemaf} der 16. BImSchV zu prufen, ob durch den
erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu

andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
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erhoht wird. Gleichzeitig ist zu prifen, ob der Beurteilungspegel auf
mindestens 60 dB(A) im Nachtzeitraum oder 70 dB(A) im Tagzeitraum erhdht
oder ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts oder 70 dB(A) tagsuber
weiter erhoht wird und somit die Voraussetzungen fir eine wesentliche

Anderung gegeben sind.

Zur Ermittlung der Pegeldnderungen und somit auch der Voraussetzung fir
wesentliche Anderung sind die Beurteilungspegel aus dem Prognose Nullfall
2035 ohne bauliche Anderungen mit den Beurteilungspegeln aus dem

Prognose Planfall 2035 mit baulichen Anderungen zu vergleichen.

Fur Immissionsorte, an denen die Voraussetzungen fir eine wesentliche
Anderung gegeben sind, ist der Beurteilungspegel mit den jeweils
mafgebenden Immissionsgrenzwerten nach 16. BImSchV zu vergleichen und
zu prufen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur die im

Einwirkungsbereich der Strale gelegenen Siedlungsflachen eingehalten

werden.

Art der Nutzung Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine u. allgem. Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Sind fur einen Immissionsort sowohl die Voraussetzungen fur eine
wesentliche Anderung in Form einer Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A))
gegeben als auch eine Grenzwertiiberschreitung vorhanden, besteht im

Grunde nach Anspruch auf LArmvorsorge.
ODER

Sind fur einen Immissionsort die Voraussetzungen fir eine wesentliche
Anderung in Form einer Pegelerhéhung auf 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A)

tagsiiber gegeben, besteht im Grunde nach Anspruch auf Larmvorsorge.
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6.1.2

ODER

Sind fur einen Immissionsort die Voraussetzungen fir eine wesentliche
Anderung in Form einer weiteren Erhohung eines vorhandenen
Beurteilungspegels von 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) tagsiiber gegeben,

besteht im Grunde nach Anspruch auf Larmvorsorge.

Die zulassigen Immissionsgrenzwerte richten sich nach den Festlegungen der
Bebauungsplane oder nach der tatsdchlichen Nutzung, wenn keine
Bebauungsplane aufgestellt sind. Die unterschiedlichen Einstufungen der

Gebiete sind in den Lageplanen (Unterlage 17.1 ) dargestellt.

Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der schalltechnischen

Berechnungen

Die larmtechnischen Untersuchungen wurden fir die zur Hochbriicke angren-
zende Bebauung durchgefiihrt (Gewerbebetriebe, im Bereich des Widerlager

Innenstadt auch Wohnbebauung).

Die Berechnung erfolgt gemalR den Vorgaben der Richtlinien fir den L&arm-
schutz an Straf3en RLS 90 (Ausgabe 1990).

Die Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen gemall § 1 Abs. 2 der 16.
BImSchV fur die anspruchsberechtigten Gebaude wird mit einer
Verkehrsbelastung fir den derzeit giltigen Prognosehorizont 2035
durchgefiuhrt, der Verkehrszuwachs aus der Ansiedlung des Mébelmarktes im

Areal der ehem. Markgrafenkaserne ist anteilig mit berticksichtigt.
Dabei wurden folgende Daten zugrunde gelegt:

BundesstralRe B2:

Streckenabschnitt DTV KFZ/24h] SV-Anteil > 2,8 t %]
B2 Hochbriicke 17.607 4.8%
B2 nordlich Hochbriicke 38.017 6,0%
B2 stidlich Hochbriicke 28.373 4.1%
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Bei den verwendeten Daten wird beim Schwerverkehr-Anteil (SV-Anteil) nicht
zwischen Tag und Nacht differenziert. Die Festlegung des prozentualen SV-
Anteils erfolgt fur den Tag und Nachtzeitraum gleich, da in der RLS90 fir
Bundesstral3en in Tabelle 3, Spalten 4 und 6 tagsuber (06.00 — 22.00 Uhr)
und nachts (22.00 - 06.00 Uhr) der gleiche prozentuale SV-Anteil angesetzt

wird.

Fir die zulassige Geschwindigkeit in diesem Abschnitt fir LKW und PKW von
60 km/h mit einem Stral3enbelag aus Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix

ergibt sich ein Korrekturwert der Stral3enoberflache von

Dsno =0 dB(A)
Die Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen werden in der in Unter-
lage 17.1.2 anhangenden Ergebnistabelle ,Erheblicher baulicher Eingriff* zu-

sammengefasst.

Ergebnis:

Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung (siehe Punkt 6.1.1) sind
lediglich an einem Gebaude erfillt. Am Immissionsort IP 253 (Bernecker-

StralRe 65, Fassade D, EG) erfolgt eine Erhdhung des Beurteilungspegels von

AL, =+ 3dB

(aufgerundet nach dem Rundungsregeln der 16. BImSchV). Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV werden an diesem Immissionsort jedoch einge-
halten. An allen anderen Immissionsorten ergibt sich keine wesentliche Ande-

rung.

Daher entsteht durch den erheblichen baulichen Eingriff an keinem der unter-

suchten Immissionsorte ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

Weiterfihrende Angaben und Auswertungen siehe Unterlage 17.1.
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6.2

6.2.1

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Luftschadstoffimmissionen

Gesetzliche Grundlagen

Nach 8 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind Dbei
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen die fiir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen

dienende Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Das Merkblatt tGber Luftschadstoffbelastungen an Stralen ohne oder mit
lockerer Randbebauung (RLUS 2012) wird fir solche Betrachtungen als ein-
fach anwendbares verfahren bevorzugt. Die beplanten Stralenabschnitte im
Untersuchungsgebiet weisen Briickenlagen und parallel verlaufende Rampen
auf. In diesen Bereichen des zu betrachtenden Gebietes wird der Anwen-
dungsbereich der RLUS 2012 uberschritten. Damit ist dort das RLuS formal
nicht einsetzbar und es ist nicht sichergestellt, dass Betrachtungen nach den

Regeln der RLUS ,auf der sicheren Seite* liegen.

Es wird bezuglich der Hochbriucke Bayreuth auf das Straf3ennetzmodell
PROKAS (mathematisches Berechnungsmodell) zurtickgegriffen. Dieses Ver-
fahren kann die Randbedingungen der Hochbriicke besser integrieren, lokal

reprasentative Windverhaltnisse sind mit berticksichtigt.

Schutzmallnahmen

Die Uberpriifung der Luftqualitat ergibt, dass — auch - bezogen auf den Prog-
nosehorizont 2035 die zulassigen Grenzwerte der Jahresmittelwerte aus der
39. BImSchV deutlich nicht erreicht und nicht tGberschritten werden. Unter-

sucht wurden Stickoxide NO, und Feinstaub PM;p sowie PM 2.
Weiterfihrende Angaben und Auswertungen siehe Unterlage 17.2.

Dementsprechend werden keine zuséatzlichen Schutzmafl3nahmen erforderlich.
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6.2.2

Verkehrslarmuntersuchung entlang der Umleitungsstrecke

Ausgangssituation

Wahrend der Bauzeit fir die Errichtung des Ersatzneubaus der Hochbriicke
Bayreuth sind in verschiedenen Verkehrsphasen, Teil- und Vollsperrungen
der auf der Hochbriicke stadteinwérts gerichteten Verkehrsverbindungen
notwendig. Die Umleitungsstrome belasten dadurch das ndhere Umfeld der
Hochbriicke durch zusatzliche Verkehrsmengen. Zur Beurteilung der
larmtechnischen  Auswirkungen wurde die vorliegende Untersuchung
durchgefihrt.

Rechenverfahren

Als Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel wurde das
aktuelle Verfahren nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-
90, Ausgabe 1990" verwendet.

Wahrnehmbarkeit und Auslésewerte fir LA&rmsanierung

Zur Uberpriifung der Beurteilungspegel wurde die Wahrnehmbarkeitsschwelle
in Verbindung mit den bei der Larmsanierung geltenden Auslésewerten

verwendet.

Als akustische Wahrnehmbarkeitsschwelle fiir das menschliche Gehor wird
eine Veranderung von 3 dB(A) angesehen. Diese Erhéhung um 3 dB(A) ist
ein  Kriterium bei der Beurteilung der Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche. FuUr diese Untersuchung wird die wahrnehmbare

Erh6hung des Verkehrslarms um 3 dB(A) zur Beurteilung herangezogen.

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime u. Altenheime, reine| g7 gB(A) | 57 dB(A)
und allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete u. Mischgebiete 69 dB(A) | 59 dB(A)

Gewerbegebiete 72 dB(A) | 62 dB(A)
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Rechenmodelle

Es wurde dabei der Zustand der ungtinstigsten Verkehrsphasen untersucht. In
diesen Verkehrsphasen wird davon ausgegangen, dass die Hauptbriicke und
die ostlichen Rampen 1 und 3 abgebrochen und somit nicht mehr nutzbar
sind. Die Rampen 2 und 4 sind in diesen Phasen nur stadtauswaérts befahrbar.
Die Dauer dieser Verkehrsphasen wird mit ca. zwei Jahren angesetzt. Danach
ist geplant, die Verkehrsstrome stadteinwarts Uber die neue Hochbricke

fiuhren zu kénnen.

Durch den Umleitungsverkehr fihrte es bei 5 Anwesen zu einer Erhéhung der

Beurteilungspegel von 3 dB(A).
Fazit
Die Berechnungen fuhrten zu folgendem Ergebnis:

e 3 Anwesen haben eine Erh6hung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) aber
keine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte, deshalb entsteht

kein Entschadigungsanspruch dem Grunde nach

e 1 Anwesen hat eine Erhdhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) und
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte, diese werden aber auch
schon ohne Umleitungsstrecke tberschritten, deshalb entsteht durch das

Vorhaben kein Entschadigungsanspruch dem Grunde nach

e 1 Anwesen hat eine Erhdhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) und
erstmalige Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte, da dies aber
aus der temporaren Umleitungsstrecke resultiert, entsteht deswegen kein

Entschadigungsanspruch dem Grunde nach.

Weiterfihrende Angaben und Auswertungen siehe Unterlage 17.3.
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6.2.3

Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Ge-

rduschemissionen

Zusammenfassung

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen (Programm Sound-
PLAN V8.1) der Bauarbeiten fiir den Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth

haben zu den folgenden Ergebnissen gefiihrt:

e Es wurden die vier voraussichtlich larmintensivsten Bautétigkeiten
reprasentativ betrachtetet, die im Tag- und Nachtzeitraum stattfinden.
- Riickbau- und Ausbauarbeiten
- Unterbau und Grindung
- Uberbau
- Ausstattung und Fahrbahn

e Unter den repréasentativ betrachteten Immissionsorten ergibt sich das
Gebéaude ,Joachimsthaler Str. 20" fur die 0.g. untersuchten Bautétigkeiten
als maRgebend. An-an diesearm Immissionsorter werden je nach Art der
Bautatigkeit maximale Beurteilungspegel von bis zu L, = 60,5 am Tag

sowie in der Nacht erwartet.

e Somit ergeben sich Uberschreitungen der projektspezifischen
Immissionsrichtwerte am Gebaude ,Joachimsthaler Str. 20“ in
Abhangigkeit der Bautétigkeit von bis zu AlL;rag = + 10,5 dB(A) am Tag
sowie AL, nacht = + 25,5 dB(A) in der Nacht.

e Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen
Gerduschimmissionen fuhrt zu dem Ergebnis, dass vor allem wahrend der
nachtlichen Arbeiten starke Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
(unter Berucksichtigung der StralRenverkehrslarmvorbelastung) zu

erwarten sind.

e Soweit moglich sind die Arbeiten im Bereich mit Auswirkungen auf die
Joachimsthaler Str. 20 daher auf den Tagzeitraum von 07.00 Uhr bis 20.00

Uhr zu beschranken.
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e Sofern nachtliche Arbeiten im Bereich von schutzwirdigen Nutzungen aus
bauablauftechnischen Grinden nicht vermieden werden kdénnen, werden
bei den ca. 15 betroffenen Geb&duden mit Wohnraum oder
wohnraumahnlicher  Nutzung fir die Dauer der né&chtlichen
Beeintrachtigungen, Entschadigungen entsprechend einer Zahlung fur

passiven Larmschutz angeboten.

e Nach dem gegenwartigen Stand der Technik besteht fur die geplanten
Baumalnahmen nicht die Mdglichkeit, die nach AVV Bauldarm gultigen
Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist der unginstigen Lage der

Bauflachen und der Immissionsorte geschuldet.

SchutzmalBnahme: Vermeidung und Minimierung von

Gerauschemissionen

Zur Minimierung der von der Baustelle ausgehenden Gerduschimmissionen
im Umfeld ist zunachst sicherzustellen, dass die wahrend der Bauarbeiten
bestehenden stationdren, d.h. =zeitich und raumlich unveranderte
Schallquellen, in glnstiger Weise gewahlt werden. Dies betrifft insbesondere
die BE-Flachen, auf denen Maschinen und Baumaterial zwischengelagert
werden. Soweit in dem Baustellenbereich stationédre Schallquellen, wie zum
Beispiel Kompressoren, betrieben werden und diese einen wesentlichen
Beitrag zu den Immissionskonflikten leisten, sind diese schalltechnisch

abzuschirmen.

Dem Minimierungsgebot in § 22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich
gerauscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der
Larmminderungstechnik zu wahlen, soweit dies unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zumutbar ist. Der Vorhabentrager wird die fir die

Bauausfuihrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich verpflichten.

Die durchfuhrenden Arbeithehmer werden verstarkt darauf hingewiesen, dass
die Betriebszeiten der einzelnen larmintensiven Maschinen auf ein Minimum
zu beschranken sind und Maschinen die nicht effektiv im Einsatz sind,

auszuschalten und nicht im Leerlauf zu belassen sind.
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In  Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine
Konfliktvermeidung mit den, nach gegenwartigen Stand der Technik,
verfugbaren MalRnhahmen nicht moglich ist, sind weitere organisatorische
MalRnahmen zur Minimierung der Einwirkungen erforderlich. Hierzu z&hlt
insbesondere eine ausfihrliche Information des vom Baularm betroffenen
Personenkreises tber Art und Dauer der Baumalinahmen sowie Uber den
Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen
die Moglichkeit gegeben werden sich mit ihrer persénlichen Planung fur den

Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Des Weiteren wird ein handlungsbefugter Baularmverantwortlicher vor Ort auf
der Baustelle eingesetzt werden, der als Ansprechpartner fir die Anwohner
fungieren und im Falle von Beschwerden reagieren kann. Dies kann bspw. in
der Form erfolgen, dass Schallpegel-Messungen oder Arbeitspausen wéhrend
der larmintensivsten Baumalinahmen angeordnet werden. Eine genaue

Vorgehensweise ist vor Baubeginn abzustimmen.

Aktive SchutzmalRnahmen

Zur Vermeidung der zu erwartenden Gerduschimmissionen aus den
geplanten Bauarbeiten werden aktive Schallschutzmal3nahmen, d.h. die
Errichtung von Schallschirmen an der Quelle oder im Schallausbreitungsweg,
in Betracht gezogen. Hierbei ist zu klaren, ob und gegebenenfalls durch
welche Schallschirme der hier vom Bauherrn geschuldete Immissionsschutz
erreicht werden kann. Dabei konnen sowohl fest installierte
Schallschutzwéande, ebenso wie mobile Wéande zum Einsatz kommen.

Abschirmungen an den Geraten selbst sind so weit mdglich vorzunehmen.

Als aktive SchallschutzmafRnahmen werden larmmindernde Maflinahmen auf
dem Ausbreitungsweg zwischen Schallquelle und Immissionsort bezeichnet.

Hierbei kbnnen z.B. die folgenden MalRnahmen in Frage kommen:
e Schallschiirzen
o Kapselungen von Baumaschinen

e Schallschirme
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e Schallschutzzelte
e Einhausungen

Im vorliegenden Fall fuhrt die Errichtung von ortsfesten oder mobilen
Schallschutzwanden entlang der Baufelder aufgrund der Ausdehnung und
Variabilitat der Baumalinahme sowie aufgrund des Abstandes zu der
schutzwiirdigen Bebauung zu keiner signifikanten Anderung der

Schallimmissionen.

Zum Schutz der maf3geblich betroffenen Geb&ude kommen Schallschutzwan-

de im konkreten Fall folglich nicht in Betracht.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Passive SchallschutzmalRnahmen, d.h. bauliche Schallschutzmafinahmen,
sind geeignet um eine hinreichende Begrenzung des Immissionspegels in
Wohn- und Schlafriumen zu erreichen. Passiver Schallschutz umfasst den
Austausch vorhandener Fenster durch Bauteile mit hoéherwertiger
Schalldammung, ggf. in Verbindung mit dem Einbau von Liuftungsanlagen, um

das Offnen der Fenster zu vermeiden.

Beim vorliegenden Bauvorhaben handelt es sich um temporare
Schallemissionen aufgrund des Baubetriebes, bei denen davon ausgegangen
werden kann, dass insbesondere die larmintensiven Arbeiten als kurzzeitig
einzustufen sind und demnach lediglich fir eine kurze Zeitspanne zu

Betroffenheiten fiihren werden.

Passive SchallschutzmaBnahmen im beschriebenen Umfang sind im

vorliegenden Fall folglich als nicht verhaltnismaRig anzusehen.

Vermeidung von Nachtarbeit bei Gebauden mit Grenzwertiber-

schreitungen

Es ist davon auszugehen, dass bei einem nachtlichen Beurteilungspegel von
60 dB (A) die Nachtruhe erheblich eingeschrankt wird und dass diese ab etwa
65 dB (A) gar nicht mehr moglich ist. Viele der betroffenen Gebaude liegen
innerhalb des Industriegebietes, so dass mit hoher Wahrscheinlichkeit keine

schutzwirdigen Nutzungen vorhanden sind. Dennoch wird explizit gepruft
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6.2.4

werden, ob innerhalb der betroffenen Gebdude tatsachlich keine
schutzwirdigen Nutzungen in Form von Wohnungen fiir Inhaber und Leiter
der Betriebe sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal vorhanden sind.
Sind solche Nutzungen vorhanden, wird seitens des Bauherren angestrebt,
die larmintensiven Arbeiten in der Nahe dieser Gebaude auf den
Tageszeitraum zu legen. Ist dies aus bauablauftechnischen Grinden
unvermeidbar, werden eventuelle Entschadigungen entsprechend einer
Zahlung fir passiven Larmschutz fiir die Dauer der Beeintrachtigungen

angeboten.

Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Er-

schitterungsimmissionen

Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit den Baumafnahmen im Zuge der Errichtung eines
Ersatzneubaus der Hochbriicke Bayreuth wurde geprift, ob die aus dem
Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen Bel&asti-
gungen von Menschen in Gebauden im Sinne der DIN 4150-2 (Erschutterun-
gen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden) oder zu Scha-
den an baulichen Anlagen im Sinne der DIN 4150-3 (Erschutterungen im
Bauwesen - Einwirkungen auf bauliche Anlagen) fihren kénnen. Die Ergeb-

nisse der Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Als erschitterungsintensive Baumal3nahmen wurden die Abbrucharbeiten
(MeiRelarbeiten und das Herabfallen von Massen, wie beispielsweise
Bauschutt) sowie Verdichtungsarbeiten (Einsatz einer Gummi-Stahlwalze)

im Zuge des Ersatzneubaus untersucht.

o Es wurden die Auswirkungen auf die nachstgelegenen Immissionsorte in
einem Gewerbegebiet und in einem allgemeinen Wohngebiet untersucht.
Die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen erfolgte sowohl fir den

Tagzeitraum als auch fur den Nachtzeitraum.

o Es wird geprift, ob der Einsatz weniger erschitterungsintensiver Verfah-
ren maglich ist. Dartiber hinaus sind die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-
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2 aufgefuhrten MalRBnahmen a) bis f) vor Beginn der erschitterungsverur-

sachenden BaumalRnahme zu ergreifen.

e Geb&audeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wéahrend der geplanten

Abbruch- und Verdichtungsarbeiten nicht zu erwarten.

Vermeidungsmal3nahmen

Fur den exemplarisch untersuchten Immissionsort IP02 (Bernecker StralRe 58)
kénnen die Anforderungen der DIN 4150-2 wéahrend der Abbrucharbeiten im
Tagzeitraum eingehalten werden, sofern die Dauer der reinen Baumalinah-
men begrenzt wird. Am IP0O1 (Bernecker Stral3e 65) werden die Anforderun-
gen der DIN 4150-2 wahrend des Tagzeitraumes nicht eingehalten. Abbruch-
arbeiten im Nachtzeitraum fihren an beiden Immissionsorten IPO1 und IP02
zur Nichteinhaltung der Anforderungen. Verdichtungsarbeiten unter Einsatz
einer Vibrationswalze erzeugen deutlich hdhere Erschitterungsemissionen.
Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass im Umfeld der BaumalRhahme
Gebaude mit Stahlbetondeckenkonstruktionen vorhanden sind, werden im
Sinne einer oberen Abschétzung die Ergebnisse fur Stahlbetondecken als all-

gemeingliltig herangezogen.

Da die Anforderungen der DIN 4150-2 nicht eingehalten werden kénnen, sind

folglich besondere Malinahmen zu ergreifen:

o Verlegung der erschiitterungsintensiven Abbruch und Verdichtungsarbei-

ten soweit mdglich in den Tagzeitraum

o Wahl eines erschiitterungsarmeren Bauverfahrens, ggf. kann eine vorheri-
ge Bodenauflockerung durch Bohrverfahren die Erschitterungen reduzie-

ren

Daruber hinaus wird empfohlen, dass die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2
aufgefihrten MalRRnahmen ergriffen werden. Demnach kénnen die psychi-
schen Auswirkungen von Erschitterungseinwirkungen vermindert werden
durch
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a) umfassende Informationen der Betroffenen Uber die BaumalRnahmen,
die Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschitterungen
aus dem Baubetrieb;

b) Aufklarung tiber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der
Baumalinahmen und die damit verbundenen Belastigungen;

c) zusatzliche baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung und Begren-
zung der Belastigungen (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise der Er-
schitterungsquelle usw.);

d) Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kon-
nen, wenn sie besondere Probleme durch Erschitterungseinwirkun-
gen haben;

e) Information der Betroffenen Uber die Erschitterungseinwirkungen auf
das Gebaude;

Aufgrund des Abstands zwischen den BaumalRnahmen und den schutz-
wurdigen Nutzungen ist auch die MaRnahme f) gem&nr Abschnitt 6.5.4.3
der DIN 4150-2 zu ergreifen:

f) Nachweis der tatséchlich auftretenden Erschitterungen durch Mes-
sungen sowie deren Beurteilung bezlglich der Wirkungen auf Men-
schen und Gebéaude

AbschlieRend wird empfohlen Beweissicherungen der Gebaude durchzufih-
ren, die der gegebenenfalls erforderlich werdenden spéateren Schadensregu-
lierung dienen.

AbschlieRende Bemerkungen

Nach dem Bundes- Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle so
geplant oder eingerichtet und betrieben werden, dass Erschitterungen ver-
hindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Demge-
maf sind die mit den Bauleistungen beauftragten Unternehmen dahingehend
vertraglich zu verpflichten, dass sie ausschlie3lich Bauverfahren und Bauge-

rate einsetzen, die dem (fortschreitenden) Stand der Technik entsprechen.

Die durchgefiihrte erschiitterungstechnische Untersuchung belegt, dass er-

hebliche Belastigungen im Sinne der DIN 4150-2 wahrend der geplante Bau-
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6.3

arbeiten im Zuge der Ersatzneubaumafnahme der Hochbricke Bayreuth ge-
gebenen Abstandsverhdltnissen zur néchstgelegenen schutzwirdigen Be-

bauung nicht ausgeschlossen werden kdnnen.
Ab den Grenzabstanden von

dTag 2 80 m

dNacht 2 150 m

ist nicht mit erheblichen Belastigungen fir Menschen in Geb&dude gemal der
DIN 4150-2 zu rechnen. Es ist dariiber hinaus zu empfehlen vor dem Beginn
der schwingungsintensiven Bauarbeiten die MaRnahmen a) bis f) gemal} Ab-
schnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 zu ergreifen.

Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wahrend der geplanten Ab-

brucharbeiten nicht zu erwarten.

MalRnahmen zum Gewasserschutz

Vorhandene Wasserschutzgebiete werden von dem geplanten Ersatzneubau

Hochbrticke Bayreuth nicht berihrt.

Das Stral3enoberflachenwasser der Hochbriicke Bayreuth wird in einem neu
herzustellendem Regenriickhaltebecken Nr. 66a qualitativ behandelt und

gedrosselt Gber Rohrleitungen direkt dem Vorfluter Roter Main zugefiihrt.

Bei der Baudurchfiihrung werden die Bauunternehmen zu sorgfaltigem

Umgang mit umwelt- und wassergefahrdenden Stoffen verpflichtet.

Gem. Ziffer 1.1. obliegt die Unterhaltung des Regenrickhaltebecken der SM
Bayreuth und erfolgt nach den in Absprache mit dem Wasserwirtschaftsamt
erstellten Betriebshandbiichern. Die Ringwege um die Beckenanlagen herum
sind auf Befahrung mit dreiachsigen Schlammsauge- Kesselwagen ausgelegt,

um die Becken nach Havarien schnellst mdglichst reinigen zu kénnen.

Aufgrund der Anordnung des Ersatzneubaues Hochbriicke Bayreuth auf dem-

selben Gelande wie der abzubrechenden Bestandsbriicke findet kein Verlust
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6.4

6.4.1

6.4.2

an Retentionsraum statt, Uberschwemmungsgebiete werden nicht beeintrach-

tigt.

Landschaftspflegerische Mainahmen

Naturschutzrechtliche VermeidungsmalRnahmen (V-Mal3hahmen)

Die Vermeidungsmalinahmen bei der Durchfiihrung der Baumalinahme die-
nen dem unmittelbaren Schutz vor temporaren Gefahrdungen wéhrend der
Bauausfuhrung.

Folgende VermeidungsmalRnahmen (V) werden getroffen:

e 1V - Umweltschonendes Baukonzept / Baubegleitung

e 2V — Biotopschutzzdune bzw. Einzelbaumschutz

e 3V — Allgemeine VermeidungsmalRnahmen fir die Avifauna

e 4V — Insektenfreundliches Beleuchtungskonzept mit naturschutzfachlichen

Empfehlungen

Malinahmenkonzept

Es wurden MalRnahmen zur Kompensation der Lebensraumverluste oder Ha-
bitatminderung der relevanten Arten (v. a. Avifauna) entwickelt, die moglichst
gleichzeitig als artenschutzrechtliche AusgleichsmalRnahme und zur Kompen-
sation von beeintrachtigten Biotopen sowie der Lebensraumfunktionen dienen
kénnen. Dadurch werden auch die Ubrigen, nicht als planungsrelevant be-
stimmten und beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes mit abge-
deckt. Die Schwerpunkte der Ausgleichsmafnahmen liegen in der Nutzungs-
extensivierung von Grinlandflachen und der Anlage von Gehdlz- und He-
ckenstrukturen, ergénzend sind Strukturanreicherungen und die Anlage von
Gelandemulden (Seigen) vorgesehen.

Die Gestaltungsmalinahmen dienen in erster Linie der Einbindung des Er-
satzneubaus in den vorhandenen Landschaftsraum und somit insgesamt der
landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes gemaR § 15 Abs.
2 BNatSchG.
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6.4.3 MafRnahmenubersicht

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sind in Unterlage 9.3 erlautert und
in Unterlage 9.1 bzw. 9.2 in ihrer Lage und Darstellung dargestellt. Folgende

MalRnahmen sind vorgesehen:

AusgleichsmalRnahmen (A)
e 5A — Feuchtflache Roter Main
(Aufwertung durch Seigen, Vernassung, Extensivierung, Rohrichtgurtel)
e 6A — Trockenflache bei Oberkonnersreuth
(Extensivierung, ggf. Beweidung)
e 7A — Erweiterung Tierfriedhof

(Anpflanzung Heckenstrukturen, Extensivierung)

GestaltungsmalBhahmen (G)
e 8G — Nebenflachengestaltung im Trassenbereich
(Landschaftsrasenansaat extensiv / intensiv)

o 9G — Gehdlzpflanzungen

6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéande nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs.
5 BNatSchG bezuglich der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle eu-
ropaischen Vogelarten, Arten des Anhangs IV der FFH-RL), die durch das
Vorhaben erflllt werden kénnen, wurden in einer gesonderten Unterlage
(saP,) ermittelt und dargestellt. Diese kommt zu dem Ergebnis, dass durch
den Ersatzneubau der Hochbriicke Bayreuth artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestande eintreten kdnnen. Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen
VermeidungsmalRnahme 3V kann die Erfillung des Verbotstatbestandes des
8§44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ausgeschlossen werden.
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6.4.5

Es liegen damit die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fiir eine Zulas-
sung des Vorhabens zum Ersatzneubau der Hochbriicke Bayreuth nach § 45
Abs. 7 BNatSchG vor.

Betroffenheit von Schutzgebieten- und Objekten

In die im Planungsgebiet aufgenommenen, gesetzlich geschitzten Biotopty-
pen wird durch das Vorhaben nicht eingegriffen (durch Versiegelung oder
Uberbauung).

Der sudlichste Bereich des Planungsgebietes liegt randlich im Landschafts-
schutzgebiet ,Oberes Rotmaintal* sowie im vorlaufig gesicherten Uber-
schwemmungsgebiet ,Roter Main“. Die Schutzgebietsabgrenzungen werden
jedoch nicht durch die Technische Planung berihrt, sodass hier ebenfalls kei-
ne Beeintrdchtigungen anzunehmen sind.

Die Verordnung tber den Schutz des Baumbestandes in der Stadt Bayreuth
(Baumschutzverordnung, Stand Januar 2006) wurde berlcksichtigt. Ein ent-
sprechender Ersatz der zu fallenden Baume, die unter die Verordnung fallen,

ist vorzunehmen.

Eingriffsregelung gemal § 15 BNatSchG

Durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen MalRnahmen werden die
Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes tberwiegend gleichartig ausgegli-
chen (AusgleichsmalRnahmen auf ca. 1,03 ha). Zudem wird das Landschafts-
bild durch die GestaltungsmalRnahmen wiederhergestellt bzw. neu gestaltet.
Durch die geplanten AusgleichsmalRnahmen ergibt sich ein geringer Aus-
gleichsliberschuss. Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von 8§ 15 BNatSchG ver-
bleibt nicht.

Abstimmungsergebnisse mit Behdrden

Die Hohere und die Untere Naturschutzbehoérde wurden bei der Planung der
landschaftspflegerischen Ausgleichsmafinahmen und dem Umfang von erfor-
derlichen Vermeidungsmal3nahmen eingebunden. Neben der Aufnahme von

zusatzlich erforderlichen Bereichen fir Einzelbaumschutz im Baufeld wurde
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6.5

6.6

das Konzept zu AusgleichsmalRnahme 6A optimiert. Auch die Erforderlichkeit
von Ersatzpflanzungen nach Baumschutzverordnung der Stadt Bayreuth wur-
de als Malinahme aufgenommen, wobei derzeit der genaue Umfang an erfor-

derlichen Ersatzpflanzungen nicht ermittelt werden kann.

Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

entfallt

Sonstige Malinahmen nach Fachrecht

Da kein Eingriff in Waldflachen erfolgt, sind Mafinhahmen nach BayWaldG
nicht erforderlich.

Malnahmen nach Abfall- und Denkmalschutzrecht sind ebenfalls nicht erfor-

derlich.
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7.1

7.2

KOSTEN

Gesamtkosten

Die Gesamtkosten fur der Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth einschlief3lich
der Nebenanlagen, Entwadsserungsanlagen, Entschadigung fur Grunderwerb
sowie der landschaftspflegerischen MalZnahmen wurden im Zuge des Verfah-
rens zum Bauwerksentwurf im Oktober 2018 berechnet und dort mit

Gesamtkosten in H6he von 92,20 Mio. € brutto genehmigt.

Kostentrager, Beteiligung Dritter

Kostentrager fur die MaRnahmen der Verkehrsanlage ist die Bundesrepublik

Deutschland. Eine Beteiligung Dritter entfallt.

Bei der Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der Ver- und
Entsorgung, die sich im Bereich bestehender Stral3en befinden, richtet sich
die Kostentragung nach den Rahmen- und Gestattungsvertragen bzw. den

gesetzlichen Bestimmungen.

VERFAHREN

Zur  Erlangung der Baurechte ist die  Durchfihrung eines

Planfeststellungsverfahrens nach § 17 FStrG erforderlich.

Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Ge-

nehmigung des StralRenbauvorhabens.

Durch die Planfeststellung wird die Zulédssigkeit des Vorhabens einschliel3lich
der notwendigen Folgemal3nahmen unter Abwéagung aller vom Vorhaben be-

rihrten offentlichen und privaten Belange festgestellt.

Neben der Planfeststellung sind andere 6ffentlich-rechtliche Entscheidungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Plan-

feststellungen in der Regel nicht erforderlich. Mit der Planfeststellung werden

-85 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

alle fir den Ersatzneubau notwendigen wasserrechtlichen Erlaubnisse bean-

tragt.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben be-
ruhrten offentlich- rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stra-
Renbaulast und anderen Beteiligten sowie Betroffenen — mit Ausnahme der

Enteignung — umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

StralRenrechtlich werden die erforderlichen Umstufungs-/ Widmungs- und Ein-

ziehungsverfahren mit dieser Planfeststellung geregelt.

Etwaige Bauleitplanungen und Flurbereinigungsverfahren missen nicht

bericksichtigt werden.

Die Planungen zum Ersatzneubau der Hochbriicke Bayreuth wurde mit

folgenden Tragern offentlicher Belange abgestimmt:

e Regierung von Oberfranken — hthere Naturschutzbehtrde und Stadt Bay-
reuth — untere Naturschutzbehotrde

e Staatliches Bauamt Bayreuth fur die Belange der Bundesstrale B2 und
die Belange der Unterhaltung

o  Wasserwirtschaftsamt Hof fur die Regenwasserbehandlung und Bauwas-
serableitung

e Stadtwerke Bayreuth wegen der kreuzenden Kabel und Leitungen

e Stadt Bayreuth — Verkehrsamt und Tiefbauamt wegen der Fihrung und
Ausgestaltung der Umleitungsstrecke

e Deutsche Regionaleisenbahn wegen der Lage der Bahnlinie Bayreuth —
Weidenberg im Baufeld

e Bayernwerk Netz GmbH

- 86 -



Autobahndirektion Nordbayern
BAB A 9 Hof - Bayreuth; Abschnitt: AS Bindlacher Berg — AS Bayreuth Nord
Ersatzneubau Hochbriicke Bayreuth BW 303a

9.1

DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Allgemein

Nach Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzungen wund der
Bereitstellung der Haushaltsmittel soll zeitnah mit den Bauarbeiten begonnen

werden.

Die in den Planunterlagen markierten, schiitzenswerte Bereiche entlang des

Baufeldes werden mit bauzeitlichen Zaunen vom Baubetrieb abgegrenzt.

Wahrend der Baumal3nahme wird das ankommende Oberflachenwasser
durch Schlammféange gefiihrt, um eine Verteilung der Schwebestoffe im
angrenzenden Gelande, Graben oder Entwasserungsleitungen zu

unterbinden.

Es sind die unter Ziffer 4.11.3 bezeichneten Altlasten betroffen. Die
beauftragten = Baufirmen  werden zu  sorgsamen Umgang  mit
wassergefahrdenden Stoffen — insbesondere bei Betankungsvorgangen im

freien Feld — verpflichtet.

Der Ersatzneubau der Hochbriicke erfolgt im Wesentlichen auf Grundstiicken
der BundesstraRenverwaltung. In sehr geringem Umfang werden noch zusatz-
lich kleinere Teilflichen von wenigen Privatgrundsticken dauerhaft in
Anspruch genommen. Fir die ErschlieBung der Baufelder (Zufahrten) und als
Fahr- und Lagerflachen werden zusatzlich noch Teilflachen aus Privatgrund-

stiicken vortibergehend in Anspruch genommen

Die Ver- und Entsorgungsleitungen werden, soweit sie im Privatgrund laufen,

mittels beschréankt personlicher Dienstbarkeit gesichert

Die fiir das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum (dauerhaf-
te und voribergehende Inanspruchnahme) werden im Zuge des

Grunderwerbsverfahrens ausgeglichen.

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren

durchgefihrt werden.
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9.2

9.2.1

Die Unterlagen zum Grunderwerb geben den derzeitig im Grundbuch

enthaltenen Stand der Eigentumsverhaltnisse wieder.

Die fiir das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im
Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die
Abtretung und die Entschadigungsforderungen wird jedoch nicht im
Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in eigenen
Grunderwerbsverhandlungen, die auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens

gefuhrt werden.

Der Zustand der betroffenen Stralen und Wege sowie der angrenzenden
Bebauung sowie vortibergehend in Anspruch genommener Privatgrundstiicke
wird zum Zweck der Beweissicherung festgehalten. Dem jeweiligen
StraRenbaulasttrager bzw. Grundstucks- und/ oder Gebaudeeigentiimer wird
dabei Gelegenheit zur Teilnahme an der Beweissicherung gegeben. Die
betroffenen StraBen und Wege werden nach Durchfihrung der
Baumallnahme wieder in den Zustand versetzt, der im Zuge der Be-
weissicherung festgehalten wurde. Die beeintrdchtigten Geb&ude werden
nach Abschluss der Baumalnahme untersucht und ggf. notwendige

Reparaturmaflinahmen erstattet.

Die einschlagigen Vorschriften zum  Schutz gegen Bau- und
Baumaschinenlarm, gegen Erschiitterungen sowie tber die Zulassigkeit von

Sonn-, Feiertags- und Nachtarbeit werden beachtet.

Bauabschnitte, Verkehrsphasen, Bauzeit

Bauzeit, Verkehrsfiihrung allgemein

Der abschnittsweise Rick- und Neubau der Bricke erfolgt in zwei
Hauptbauabschnitten (HBA). Der HBA 1 beansprucht eine Bauzeit von knapp
unter 2 Jahren, der HBA 2 wird etwas mehr als 2 Jahre benétigen, so dass ei-

ne Gesamtbauzeit von ca. vier Jahren geplant ist.
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9.2.2

Dabei wird im Wesentlichen der Verkehr auf der Bundesautobahn BAB A9
aufrechterhalten. Fir den Abbruch der Bricken muss die BAB A9 jeweils voll

gesperrt werden (z. B. tber ein Wochenende).

Bei der Sperrung der BAB an Wochenenden/ in verkehrsarmen Zeiten fur die
Abbrucharbeiten erfolgt die Verkehrsumleitung weitlaufig Gber die BAB" en
A9, A93 und A73/ A70, so dass bei den Vollsperrungen nur der lokale Verkehr

Uber die Bedarfsumleitungen gefiihrt werden muss.

Im nachgeordneten Stralennetz wird der Verkehr stadtauswarts immer auf
der Hauptbriicke oder den Rampen der Briicke gefiihrt. Nur stadteinwéarts
werden ab dem GrolRen Kreisverkehr die Fahrzeuge auf einer Umleitungs-

strecke stadteinwarts gefiihrt.

Die vorhandene wegweisende Beschilderung wird auf die nachfolgend be-
schriebenen, neuen bzw. gednderten Verkehrsstrome bauzeitlich angepasst.
Ebenso werden die vorhandenen Lichtzeichenanlagen auf die bauzeitlich be-
dingten, neuen Verkehrsmengen und Fahrbeziehungen abgestimmt. Wo es
erforderlich ist (z. B. an bislang LZA- freien Knotenpunkten) bzw. sich die vor-
handenen Lichtzeichenanlagen nicht anpassen lassen, kommen bauzeitliche

Lichtzeichenanlagen zum Einsatz.

Hauptbauabschnitt 1 mit Verkehrsphasen 1 und 2

Im HBA 1 werden die Rampen 2 und 4 abgebrochen und anschliel3end neu

errichtet.

Der Verkehr wird in diesem Bauabschnitt Gber die Hauptbriicke und die

Rampen 1 und 3 des Bestandsbauwerks aufrechterhalten.

Ab dem Grol3en Kreisverkehr stadteinwarts fahrend, wird nur noch eine Fahr-
spur auf der Hauptbrucke aufrechterhalten. Fur die zweite Spur stadteinwarts
sowie als Ersatz fir die abzubrechenden und neu zu bauenden Rampen 2
und 4 wird eine Umleitungsstrecke ab dem GroRRen Kreisverkehr Uber die
Bindlacher Allee (St 2460), die Bindlacher Strale nach Westen uber das
Uberfiihrungsbauwerk der BAB A9 eingerichtet. Am Ende der Bindlacher

StralRe wird der Verkehr nach Siuden in die Weiherstral3e und via Diesel- in
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9.2.3

die Theodor- Schmidt- Stral3e gefuhrt. Von der Weiherstralle am Ovalkreis-
verkehr vorbei in die RiedingerstraRe und von dort tber die Dr.- Hans- Frisch
StralRe via Egerlander Strale (wegen dem Bahnubergang in der Egerlander
StralRe mit Ausweichmdglichkeit tber Hofer Straf3e/ Gruner Baum) in die Ber-

necker Stral3e zuriick an die Hochbriicke gefuhrt.

Die Verkehrsfihrung im Hauptbauabschnitt 1 besteht aus der Verkehrsphase
1 (Rampen 2 und 4 in Abbruch und Neubau) sowie der Verkehrsphase 2
(Rampe 2 gegenuber der Rampe 4 wegen deren kleinerer Lange eventuell
mit kirzerer Bauzeit). Die Anschlussstelle Bayreuth Nord ist in beiden Fahrt-

richtungen wahrend des Hauptbauabschnittes 1 uneingeschrénkt zu befahren.

Der Rad- und Gehweg auf der Rampe 2 steht wahrend der Bauarbeiten nicht
zur Verfugung. Der als Ersatzverbindung mogliche Rad- und Gehweg zur
Carl- Benz- Stral3e unterhalb des Bauwerks ist wahrend der Abbruch- und
Grundungsarbeiten aus Sicherheitsgriinden gesperrt. Nach dem Ende der
Abbruch- und Grindungsarbeiten wird - sofern dies technisch als auch ver-
kehrsrechtlich maglich ist - angestrebt, diesen Rad- und Gehweg zumindest
provisorisch mit wechselnden Trassenfuihrungen zur Verfiigung zu stellen.
Wahrend der Sperrung dieses Ersatzweges steht fur die Radfahrer und Ful3-
ganger nur die weitlaufige Ausweichroute Uber die Weiher- und Egerlander-

stral3e zur Bernecker Straf3e zur Verfiigung.

Weiteres siehe auch Unterlage 16, Blatt 3 und 4

Hauptbauabschnitt 2 mit Verkehrsphasen 3 bis 5

Allgemein

Im HBA 2 werden die Rampen 1 und 3 sowie die Hauptbriicke abgebrochen

und anschliel3end neu errichtet.

Der Verkehr wird in diesem Hauptbauabschnitt Gber die im Bauabschnitt 1
neu hergestellten Rampen 2 und 4 jeweils zweispurig stadtauswarts Uber die
Bahnlinie und die BAB A9 gefiihrt, eine Anbindung an das Gewerbegebiet St.
Georgen und die BAB A9 FR Nirnberg erfolgt Uber die Verknipfung mit der
Sophian- Kolb- Stral3e.
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Aufgrund mangelnder Leistungsfahigkeit (u. a. Bahniibergang, Anbindung an
die St 2181) ist keinerlei Verkehrsfihrung tber die Bernecker-, Warmenstein-

acher- und Ritter von Langheinrich- Stral3e geplant.

Umleitungsempfehlung aus Richtung Fichtelgebirge

Zur Entlastung des Stadtbereiches Bayreuth sollen die Verkehrsteilnehmer
aus dem norddstlich gelegenen Fichtelgebirge, die Uber die Staatsstrale St
2181 Bayreuth — Weidenberg — Warmensteinach — Fichtelberg nach Bayreuth
zufahren, Uber die Sperrung der Hochbriicke Bayreuth stadteinwarts frihzeitig
informiert werden. Hierzu ist eine entsprechende Beschilderung als Empfeh-
lung geplant, welche die Verkehrsteilnehmer aus Richtung Fichtelgebirge mit
Ziel Sudstadt Bayreuth ab Fichtelberg via Kemnath/ B22 und ab Weidenberg
Uber Seybotenreuth/ B22 zur AS Bayreuth Sud fuhrt (siehe auch Unterlage 2).

Verkehrsfihrung stadteinwarts

Die Ubrigen Verkehrsteilnehmer werden Uber die Christian- Ritter von Popp-
Strale (St 2181), den GroRRen Kreisverkehr Uber die Bindlacher Allee (St
2460), die Bindlacher StraRe nach Westen iiber das Uberfiihrungsbauwerk
der BAB A9 gefuhrt. Am Ende der Bindlacher StraRe wird der Verkehr nach
Siden in die Weiherstrae und via Diesel- in die Theodor- Schmidt -Stral3e
gefuhrt. Von der Weiherstral3e weiter am Ovalkreisverkehr vorbei tber die
Riedinger Strale in den Stadt- Westen (Gruner Baum, Kliniken, Festspiel-
haus, Bahnhof). Von der WeiherstralRe am Ovalkreisverkehr vorbei in die Rie-
dingerstral3e und von dort uber die Dr.- Hans- Frisch- Stral3e via Egerlander
StralRe (wegen dem Bahnubergang in der Egerlander Strafe mit Ausweich-
moglichkeit tber Hofer Strafl3e/ Griner Baum) in die Bernecker Strafl3e zurtick
an die Hochbriicke oder tber die Albrecht- Durer Straf3e in die Innenstadt.

Der Hauptbauabschnitt 2 besteht aus insgesamt vier Verkehrsphasen. Sofern
in der nachfolgenden Einzelbeschreibung nicht anders dargestellt, bleibt die
Verkehrsfuihrung stadtein- und auswaérts gegentber den oben dargestellten
Routen (,allgemein® und ,Verkehrsfihrung stadteinwérts) unveréndert. Ent-
sprechendes gilt auch fur die Anschlussstelle Bayreuth Nord fur den Haupt-
bauabschnitt 2: sofern im Folgenden nicht anders dargestellt, ist die AS Bay-

reuth Nord in beiden Fahrtrichtungen uneingeschrankt nutzbar.
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Verkehrsphase 3.1 — Abbruch und Herstellung der Unterbauten im Bereich
Sophian- Kolb- StraRe und Ausfahrtsrampe BAB A9

Die neu hergestellten Rampen 2 und 4 sind, wie unter ,allgemein“ be-
schrieben, stadtauswarts 2 spurig unter Verkehr (bei Abbrucharbeiten in
verkehrsarmen Zeiten — an Wochenenden, nachts - einspurig), die Haupt-
briicke und die Rampen 1 und 3 werden abgebrochen. Die zugehdrige

Umleitungsstrecke stadteinwarts ist, wie unter ,Verkehrsfihrung stadtein-

warts” dargestellt, eingerichtet.

In FR Nirnberg ist die AS Bayreuth Nord fur die Dauer der Verkehrsphase

3.1 teilgesperrt, die Umleitung ist wie folgt vorgesehen.

e Das Einfahren aus dem Industriegebiet St. Georgen in FR Nurnberg ist
Uber eine zur Behelfseinfahrt umgebaute Betriebszufahrt bei Be-
triebskilometer 302,450 am noérdlichen Ende der Theodor- Schmidt-
Stral3e moglich.

e Das Ausfahren aus Berlin kommend tber die AS Bayreuth Nord ist in
diesem Zeitraum nicht moglich. Diesen abfahrenden Verkehrsteilneh-
mern wird durch entsprechende Beschilderung an der BAB A9, aus FR
Berlin kommend, empfohlen, in der AS Bindlacher Berg abzufahren.
Durch Fortfihrung der Beschilderung im untergeordneten Strafl3ennetz
werden diese Kraftfahrer tber die St 2460 bis zum sudlichen Ortsrand
von Bindlach gefiihrt. Vom dortigen Kreisverkehr tber die Leuschnitz-
stral3e nach Westen tber die BAB A9 via St. Georgen- Stral3e in die
Weiherstral3e auf die unter ,Verkehrsfiihrung stadteinwarts” (,,....Ende
der Bindlacher Strale ... nach Siden in die Weiherstral3e...”) be-

schriebene Umleitungsstrecke.

Der Rad- und Gehweg zur Carl- Benz- Straf3e unterhalb des Bauwerks ist
wahrend der Abbrucharbeiten gesperrt. Wéahrend der Sperrung dieses
Weges steht fiir die Radfahrer und FuRganger der neu gebaute Rad- und
Gehweg auf der Rampe 2 als Ersatzweg zur Verfiigung. Die Ruckfihrung
dieser Verkehrsteilnehmer in Richtung Bernecker Straf3e/ Einhausung
BAB A9 ist uber die FulRgangerunterfihrung am Kontenpunkt B2/ Ber-
necker StraRe moglich (Fahrrad- Rampen an allen Treppen vorhanden).

Weiteres siehe auch Unterlage 16, Blatt 5
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Verkehrsphase 3.2 — Neubau

Die Hauptbriicke und die Rampen 1 und 3 werden neu gebaut. Die Ver-
kehrsfuhrung tUber die Rampen 2 und 4 stadtauswarts (s.a. ,allgemein®)
und tber die Umleitungsstrecke stadteinwarts (wie unter ,Verkehrsfiihrung
stadteinwarts” beschrieben) sind in Betrieb. Zusatzlich ist in FR Nirnberg
die AS Bayreuth Nord fir den von der BAB aus- bzw. in die BAB einfah-

renden Verkehr wieder uneingeschrankt zu benutzen.

Der Rad- und Gehweg zur Carl- Benz- Strafl3e unterhalb des Bauwerks ist
wahrend der Grundungsarbeiten gesperrt. Wahrend der Sperrung dieses
Weges steht fir die Radfahrer und Fu3ganger der neu gebaute Rad- und
Gehweg auf der Rampe 2 als Ersatzweg zur Verfiigung. Die Ruckfiihrung
dieser Verkehrsteilnehmer in Richtung Bernecker Strafl3e/ Einhausung BAB
A9 ist Uber die FuRBgangerunterfihrung am Knotenpunkt B2/ Bernecker
StraRe moglich (Fahrrad- Rampen an allen Treppen vorhanden). Nach
dem Ende der Grindungsarbeiten wird - sofern dies technisch als auch
verkehrsrechtlich mdéglich ist - angestrebt, den Rad- und Gehweg zur Carl-
Benz- Stral3e zumindest provisorisch mit wechselnden Trassenflhrungen

wieder zur Verfligung zu stellen.

Weiteres siehe auch Unterlage 16, Blatt 6

Verkehrsphase 4 — Neubau

Die Hauptbricke und die Rampe 3 werden neu gebaut. Aufgrund der kuir-
zeren Lange kann die Rampe 1 ggf. vorzeitig unter Verkehr gehen Die
Verkehrsfuihrung Uber die Rampen 2 und 4 stadtauswarts und Uber die
Umleitungsstrecke stadteinwarts sind, wie unter ,allgemein“ und ,Verkehrs-
fuhrung stadteinwarts* einleitend beschrieben, in Betrieb. In FR Nurnberg
ist die AS Bayreuth Nord fur den von der BAB aus- bzw. in die BAB einfah-

renden Verkehr uneingeschrankt zu benutzen.

Der Rad- und Gehweg zur Carl- Benz- Strafl3e unterhalb des Bauwerks ist
wahrend der Grundungsarbeiten gesperrt. Wahrend der Sperrung dieses
Weges steht fir die Radfahrer und Fu3ganger der neu gebaute Rad- und

Gehweg auf der Rampe 2 als Ersatzweg zur Verfiigung. Die Ruckfiihrung
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9.3

dieser Verkehrsteilnehmer in Richtung Bernecker Strafl3e/ Einhausung BAB
A9 ist Uber die FuRBgangerunterfihrung am Knotenpunkt B2/ Bernecker
StraRe moglich (Fahrrad- Rampen an allen Treppen vorhanden). Nach
dem Ende der Grindungsarbeiten wird - sofern dies technisch als auch
verkehrsrechtlich mdéglich ist - angestrebt, den Rad- und Gehweg zur Carl-
Benz- Stral3e zumindest provisorisch mit wechselnden Trassenflhrungen

wieder zur Verfligung zu stellen.

Weiteres siehe auch Unterlage 16, Blatt 7

o Verkehrsphase 5 — Freigabe Hochbriicke, Restarbeiten

Die Hauptbricke und alle Rampen sowie die Rad- und Gehwege sind fer-
tiggestellt und in Betrieb, die Umleitungsstrecken sind aufgehoben. Die AS
Bayreuth Nord ist in beiden FR uneingeschrankt nutzbar. Es finden in den
Seitenbereichen noch Restarbeiten statt, Uberwiegend im Zuge der Ent-

wasserung (RRHB und Kandle).

Weiteres siehe auch Unterlage 16, Blatt 8

ErschlieBung der Baustelle

Zur Durchfihrung der MalRnahme werden Baustelleneinrichtungsflachen
bendtigt. Diese werden auf den unter Ziffer 4.11.6 beschriebenen Flurstiicken

eingerichtet.

Die ErschlieBung des gesamten Baufeldes ist Uber mehrere Zufahrten

gewadhrleistet, insbesondere (siehe auch Unterlage 10.1, Blatt 1 und 2):

Zufahrt Uber die Fahrgassen innerhalb der Parkflachen des
ehemaligen Baumarktes, FLN 2653 und 2653/1

-zwei Zufahrten Giber das teilweise brach liegende Gelande, FLN 2652

e Zufahrt Uber die Fahrgassen innerhalb der Parkflachen des
ehemaligen Gartenmarktes, FLN 2588/3
e Zufahrt Uiber das Gelande der KFZ—\Werkstatt-FLN-2587 Waschanlage, FLN 2535

+ Zufahrt Uber das brach liegende Gelande FLN 2652/3 -94 -
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9.4

o zwei Zufahrten Uber die Fahrgassen innerhalb der Parkflachen des Le-
bensmitteldiscounters FLN 2534/2

e Zufahrt Uber den vorhandenen offentlichen Feld- und Waldweg/ Notzu-
fahrt zur BAB in FR Berlin, FLN 2642/10

e Zufahrt Uber die Fahrgassen innerhalb der Parkflachen des KFZ- Ser-
vicebetriebes FLN 2595

e Zufahrt Vorfluttrasse tUber den Weg auf dem Grundstiick der Bundes-
straRenverwaltung (Kabelhaus) FLN 2642

e Zufahrt Vorfluttrasse uber die stadt. Strafe Holzleinsmiihle FLN 4687/1

Abbruch der bestehenden Uber- und Unterbauten

Das Bestandsbauwerk wird aufgrund seiner geringen Hohe Uber dem
Gelande konventionell abgebrochen. Der Asphaltbelag, die Abdichtung und
die Brickenausstattung (Gelander, Schutzeinrichtung, elektrotechnische
Ausstattung, Beschilderungen usw.) werden im Vorlauf vom Uberbau entfernt
und entsorgt. Um die Staubbelastung so gering wie moglich zu halten, wird
das Abbruchgut vorgendsst bzw. der entstehende Staub mit

Beregnungsanlagen nieder geschlagen.

Es wird das komplette Bestandsbauwerk abgebrochen. Die vorhandenen
Grundungskorper werden bis in eine Tiefe von 1,0 m unter Gelandeoberkante
zuriickgebaut. In Teilbereichen tberschneidet sich die neue Grindung mit der
bestehenden Fundamentierung, hier wird der Bestand mindestens bis 0,5 m

unterhalb der geplanten neuen Pfahlkopfplatte abgebrochen.

Am Widerlager Innenstadt verbleiben - durch den Versatz des Widerlagers zur
Bahnlinie und der seitlichen Stutzwand nach auf3en - Teile der vorhandenen
Stitzwand und des Bestandswiderlagers in den neuen Hinterfillbereichen der
neuen Betonwande. Der Riickbau der Bestandswéande erfolgt bis ca. 2m unter

Fahrbahnoberkannte.

Wahrend der Abbrucharbeiten werden die untenliegenden Verkehrswege
gesperrt. Es sind dichte Sicht- und Spritzschutzzaune vorgesehen. Um die
Verkehrsbehinderungen bzw. die verkehrlichen Einschrdnkungen zu

minimieren, werden die Abbrucharbeiten auch nachts, an Wochenenden so-
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wie an Sonn- und Feiertagen (jeweils tagsiber, aber auch nachts)

durchgefihrt.

Fur den Abbruch der Hauptbriicke und der Rampen im Bereich der Bahnlinie

Bayreuth — Weidenberg sind Sperrpausen der Gleisanlage erforderlich:

e Abbruch Rampe 2 (in Hauptbauphasel): mindestens drei Tage

e Abbruch Hauptbricke und Rampe 1 (in Hauptbauphase 2): mindestens
funf Tage

Diese Sperrpausen samt erforderlicher Schienenersatzverkehrsmaflinahmen

werden mit der Deutschen Regionaleisenbahn GmbH weiter abgestimmit.

Fahrbahnen, Bahnanlagen und Sparten werden entsprechend der Auflagen

der Eigentimer geschiitzt.

In jedem Falle wird eine gemeinsame Zustandsfeststellung/ Beweissicherung

vor Baubeginn und zum Ende der Bauarbeiten durchgefiihrt.

Herstellung der neuen Unter- und Uberbauten

Die Herstellung des wellenformigen Spannbetoniiberbaus bis zur
Ubergangsstelle auf den Stahlverbundiiberbau (iber die BAB A9 erfolgt auf

einem Traggerust.

Fir die Gewerke Verbau- und Griindungsarbeiten, Uberbauherstellung und
Ausbau Kappenschalung der Hauptbriicke und der Rampen im Bereich der
Bahnlinie Bayreuth — Weidenberg sind Sperrpausen der Gleisanlage

erforderlich:

o Hauptbauphase 1 — Neubau Rampe 2
0 Verbau- und Grindungsarbeiten: mindestens an drei aufeinander-
folgenden Wochenenden
o Uberbauherstellung: mindestens acht Wochen am Stiick

0 Ausbau Kappenschalung: mindestens ein Tag

e Hauptbauphase 2 — Neubau Hauptbriicke und Rampe 1
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0 Verbau- und Grindungsarbeiten: mindestens an drei
aufeinanderfolgenden Wochenenden
o Uberbauherstellung: zwolf Wochen am Stiick (Hauptbriicke) und
mindestens acht Wochen am Stiick (Rampe 1)
0 Ausbau Kappenschalung: Hauptbriicke und Rampe jeweils min-
destens einen Tag
An der Sophian-Kolb-Stral3e ergibt sich fur die Bauzeit unter Berticksichtigung
der Traggertsthohe eine lichte Durchfahrtshéhe von 4,5 m.
Fir den Ein- und Ausbau des Traggeristes im Bereich der Sophian-Kolb-
StraRe sind Sperrungen erforderlich. Es wird angestrebt, den Einbau des
Traggerustes fur die Hauptbriicke im Zuge der Verkehrsphase 3.1 mit zu erle-

digen.

Der Stahlquerschnitt des Stahlverbundiiberbaus wird aufgrund der Querung
der BAB A9 eingeschoben. Die Stahlkonstruktion wird hierbei zwischen der
Sophian- Kolb- Stral3e und der BAB A9 vorgefertigt und tber die BAB A9 bis
in Endlage (berhoht eingeschoben. Die Uberhthung resultiert aus der
Durchbiegung beim Verschub und wurde so gewahlt, dass das Lichtraumprofil
der BAB nicht beeintrachtigt wird.

Es wird nur die Stahlkonstruktion des Uberbaus eingeschoben.

Die Arbeiten zur Herstellung der Stahlverbunduberbauten einschlief3lich Ver-
schub miuissen auch nachts, an Wochenenden, sowie an Sonn- und Feierta-

gen, sowohl tags und auch nachts erfolgen.

SchutzmalRnahmen an Stral3en, Leitungen, Beweissicherung

Es werden fur die Bauzeit dichte Sicht- und Spritzschutzzune zwischen

Verkehr und Baubereich aufgestellt.

Die Verkehrswege unterhalb der Briicke werden fiir die Baumal3nahme durch
entsprechende dichte Ausbildung der Traggeriste vor herabfallenden

Bauteilen gesichert.

Des Weiteren werden die Baufeldgrenzen mit Bauzdunen (gegen

Vandalismus gesichert) vor dem Betreten Unbefugter geschitzt.
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Durch die Hochspannungsleitung entstehen Einschrdnkungen im
Arbeitsraum. Im Schutzbereich der Hochspannungsleitung ist die Baustelle so
einzurichten, dass Kollisionen mit der Leitung bzw. das Eindringen in den
Schutzbereich ausgeschlossen werden.

Auch fur im Boden verlegte Leitungen mussen die Schutzmal3nahmen der
Betreiber beachtet werden; die Grundlagen dazu werden im Zuge des

Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Fir die Leitungen und alle anderen im Baufeld befindlichen Objekte sowie al-
len Umleitungsstrecken sowie voriibergehend in Anspruch genommene Ab-
schnitte von Privatgrundstiicken werden vor Beginn und nach dem Ende der
Baumalnahme Beweissicherungen durchgefihrt. Durch den Umleitungs-,
Baustellenverkehr oder den Baubetrieb verursachte Schaden werden nach

der Baumal3nahme zu Lasten der Vorhabenstragerin beseitigt.
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