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Ziel und Zweck der Machbarkeitsstudie

Ziel der ergebnisoffenen Studie ist eine fundierte Analyse von genereller 
Machbarkeit und Nutzen des Lückenschlusses des Münchner Autobahn-
rings. 

Die Erkenntnisse der Machbarkeitsstudie stehen dann für die umfassende, 
bundesweite Bewertung zur Verfügung, die dem Deutschen Bundestag als 
Entscheidungsgrundlage für eine mögliche Fortschreibung des Bedarfs-
plans für die Bundesfernstraßen dient.
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Öffentlichkeitsbeteiligung

Einbindung der Öffentlichkeit durch Information und Beteiligung der 

Kommunen und von Verbänden

• Informationsveranstaltung:  30.01.2008 
bei der Obersten Baubehörde (Kommunen)

• Informationsveranstaltung:  08.05.2008
bei der Autobahndirektion Südbayern (Verbände, Vereine, BI, …)

• Erster Zwischenbericht: 26.11.2008

• Zweiter Zwischenbericht: 29.04.2009

• Dritter Zwischenbericht: 15.12.2009

• Ergebnisse der Machbarkeitsstudie: 17.05.2010
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Ablauf der Machbarkeitsstudie

Phase 5
Planungs-
empfehlung

Phase 4
Varianten-
vergleich

Phase 3
Varianten-
beurteilung

Phase 2
Varianten-
spektrum

Phase 1
Basisunter-
suchung

November 2007                                                   Mai 2010

Phase 1
Basisunter-
suchung

Phase 2
Varianten-
spektrum

→Grobplanung,
Nutzen-Kosten-Faktor

Phase 3
Varianten-
beurteilung

→Raumwiderstandskarte

→Reihung der Varianten, 
Sensitivitätsanalyse

→Auswahltrassen,
Verkehrsgutachten

Phase 4
Varianten-
vergleich

Phase 5
Planungs-
empfehlung

→ Zusammenfassung 
und Fazit
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Weitere Schritte

• Vorlage der Machbarkeitsstudie bei der Obersten Baubehörde im 
Bayerischen Ministerium des Innern

• Entscheidung „Bayerns“ über die Anmeldung des A 99-Südringes bei der 
nächsten Fortschreibung des Bedarfsplanes für die Bundesfernstraßen

• Entscheidung des Bundestages

• Genehmigungsrechtliche Verfahren

– Raumordnung

– Planfeststellung
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Inhalt des Abschlussberichtes

• Bearbeitungsphasen

• Bearbeitungsstand

• Phase 4 Variantenvergleich

– Reihung der Varianten

– Sensitivitätsanalyse

• Phase 5 Planungsempfehlung

– Zusammenfassende Bewertung

• Fragen und Diskussion 
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Ergebnis Phase 1:  Aggregierte Raumwiderstandskarte
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Ergebnis Phase 2:   8 Haupt- + 3 Untervarianten
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Phase 4  Variantenvergleich
Arbeitsschritte

• Festlegen der Varianten für den Variantenvergleich

• Wahl einer Methodik für den Variantenvergleich

• Erstellen eines detaillierten Kriterienkatalogs

• Gegenüberstellung und Vergleich der Varianten

• Reihung der Varianten

• Sensitivitätsanalyse

⇒⇒ Planungsempfehlung (Phase 5)Planungsempfehlung (Phase 5)
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Phase 4  Variantenvergleich
Grundlagen

• Ergebnisse der Variantenbewertung aus Phase 3, getrennt nach

– Umwelt,

– Raumstruktur,

– Kosten und

– Nutzen.

• Ein wesentliches Ergebnis ist das Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV).

• Zur Rechtfertigung der Gesamtwirtschaftlichkeit muss das NKV über 1 
liegen.

⇒⇒ Ausscheiden der Varianten mit zu geringem NKVAusscheiden der Varianten mit zu geringem NKV
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Ergebnis Phase 3:  Umwelt

oA: ohne Anschlussstelle / mA: mit Anschlussstelle

Rang 1 22 4 7 7 10 11 5 5 9
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Ergebnis Phase 3:  Raumstruktur

oA: ohne Anschlussstelle / mA: mit Anschlussstelle

Rang 1 52 3 4 6 8 11 7 9 10
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Ergebnis Phase 3:  Investitionskosten

Rang 4 44 4 8 8 2 1 10 10 3

oA: ohne Anschlussstelle / mA: mit Anschlussstelle
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Ergebnis Phase 3:  Nutzen-Kosten-Verhältnis
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• Bei drei Varianten liegt das Nutzen-Kosten-Verhältnis bei etwa 1.

• Diese Varianten belegen auch hinsichtlich Umwelt und Raumstruktur die 
hinteren Ränge.

• Die Varianten

– D1oA,

– D1mA und

– D3oA

werden ausgeschieden.

Phase 4  Variantenvergleich
Folgerungen aus den Ergebnissen der Phase 3

⇒⇒ 8 Varianten verbleiben f8 Varianten verbleiben füür den Variantenvergleichr den Variantenvergleich
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Ergebnis Phase 3:  Bewertung nach Fachgebieten

NKV 1,78 1,811,90 1,96 1,49 1,59 2,53 5,94 0,99 1,04 1,08
Umwelt 1 22 4 7 7 10 11 5 5 9
Raumstruktur 1 52 3 4 6 8 11 7 9 10

17



Phase 4:  Ausgeschiedene Varianten

NKV 1,78 1,811,90 1,96 1,49 1,59 2,53 5,94 0,99 1,04 1,08
Umwelt 1 22 4 7 7 10 11 5 5 9
Raumstruktur 1 52 3 4 6 8 11 7 9 10
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Phase 4:  Ausgeschiedene Varianten

B 10
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Phase 4:  6 Haupt- + 2 Untervarianten
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• Formalisiertes Abwägungs- und Rangordnungsverfahren gem. FGSV-
Arbeitspapier Nr. 58 (Ausgabe 2002) der Forschungsgesellschaft für 
Straßen- und Verkehrswesen e.V.

• Detaillierter Kriterienkatalog zur qualitativen und quantitativen Beschrei-
bung der Auswirkungen, gegliedert in die Gruppen

– Planung/Trassierung,
– Verkehrsentwicklung,
– Verkehrswirtschaft,
– Umwelt und
– Raumstruktur

• Alle 8 Varianten werden jeweils paarweise miteinander verglichen.

Phase 4  Variantenvergleich
Methodik

⇒⇒ Reihung der VariantenReihung der Varianten
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Phase 4:  Kriterienkatalog (Auszug)
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Phase 4:  Paarweiser Vergleich
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Phase 4:  Paarweiser Vergleich
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Phase 4:  Paarweiser Vergleich
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Phase 4:  Paarweiser Vergleich
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Phase 4  Variantenvergleich
Wesentliche Ziele des A 99-Ringschlusses

• Schließen des A 99-Autobahnrings um München

• Verknüpfung aller auf München zulaufenden Autobahnen

• Optimale Verteilung der sternförmig auf München zulaufenden Verkehre

• Entlastung des Mittleren Rings in München

• Entlastung des Nordost- und Ostabschnittes der A 99 (A 9 bis A 8 Ost)

⇒⇒ der Grad der Zielerfder Grad der Zielerfüüllung hat mallung hat maßßgebenden Einfluss auf die gebenden Einfluss auf die 
AbwAbwäägungsentscheidunggungsentscheidung
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Phase 4  Variantenvergleich
Reihung der Varianten
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B1o / B1m

Auf Grund des raumstrukturellen Risikos der Anschlussstelle an die Kreisstraße M 4 
liegt die Variante B1o vor B1m

• aus planungstechnischer und aus Umweltsicht weisen die beiden Varianten keine entscheidungsrele-
vanten Unterschiede auf

• vergleichbare Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts sowie vergleichbares Nutzen-
Kosten-Verhältnis (NKV)  bei beiden Varianten

• B1o weist geringere raumstrukturelle Risiken auf (Anschlussstelle an der Kreisstraße M 4 bei B1m)

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:

Phase 4:  Variantenvergleich
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B1m / B2o

Auf Grund zulassungshemmender Restriktionen und des höheren Waldverbrauchs 
bei B2o liegt die Variante B1m vor B2o

• aus planungstechnischer Sicht weisen die beiden Varianten keine entscheidungsrelevanten Unterschiede 
auf

• vergleichbare Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts bei beiden Varianten
• höherer Nutzen bei vergleichbaren Kosten ergibt ein höheres Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) bei B2o
• B2o eröffnet städtebauliche Entwicklungspotenziale für Taufkirchen durch den Rückbau der A 995
• aus raumstruktureller Sicht bestehen Risiken bei B1m (Anschlussstelle an die Kreisstraße M 4)
• B1m ist jedoch aus Umweltsicht deutlich günstiger als B2o, insbesondere auf Grund erheblicher 

zulassungshemmender Restriktionen im Bereich des neuen Knotens im Perlacher Forst (K12) bei B2o

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:

Phase 4:  Variantenvergleich
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B2o / C1o

Auf Grund des besseren Nutzen-Kosten-Verhältnisses und leichter Vorteile im 
Bereich Umwelt liegt die Variante B2o vor C1o

• aus planungstechnischer und raumstruktureller Sicht weisen die beiden Varianten keine entscheidungs-
relevanten Unterschiede auf

• höhere Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts bei B2o
• höherer Nutzen bei geringeren Kosten ergibt ein höheres Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) bei B2o
• im Bereich Flächenverlust und Lärmbeeinträchtigung von Erholungswald Vorteile für B2o

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:

Phase 4:  Variantenvergleich
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C1o / C1m

Auf Grund des raumstrukturellen Risikos der Anschlussstelle an die Kreisstraße M 4 
liegt die Variante C1o vor C1m

• vergleichbare Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts bei beiden Varianten
• aus Umweltsicht weisen die beiden Varianten keine entscheidungsrelevanten Unterschiede auf
• höherer Nutzen bei vergleichbaren Kosten ergibt ein geringfügig höheres Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) 

bei C1m
• C1o weist geringere raumstrukturelle Risiken auf (Anschlussstelle an die Kreisstraße M 4 bei C1m)

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:

Phase 4:  Variantenvergleich
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C1m / A1

Da A1 ein wesentliches Ziel – nämlich die Anbindung der A 95 – nicht erfüllt, liegt die 
Variante C1m vor A1

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:
• vergleichbarer Nutzen bei geringeren Kosten ergibt höheres Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) bei A1
• A1 ist aus Umweltsicht deutlich günstiger als C1m, insbesondere auf Grund erheblicher zulassungs-

hemmender Restriktionen im Bereich des neuen Knotens im Perlacher Forst (K12) bei C1m
• A1 weist deutlich geringere raumstrukturelle Konflikte auf (Flächenkonsum im siedlungsnahen Bereich 

und Anschlussstellenrisiko bei C1m)
• C1m eröffnet städtebauliche Entwicklungspotenziale für Taufkirchen durch den Rückbau der A 995
• etwas höhere Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts bei C1m
• fehlende Anbindung der A 95 bei Variante A1

Phase 4:  Variantenvergleich
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A1 / C2o

Auf Grund mehrfacher erheblicher zulassungshemmender Restriktionen bei C2o liegt 
die Variante A1 vor C2o

• fehlende Anbindung der A 95 bei Variante A1
• etwas höhere Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts bei C2o
• geringerer Nutzen bei deutlich geringeren Kosten ergeben höheres NKV bei C2o
• C2o eröffnet städtebauliche Entwicklungspotenziale für Taufkirchen durch den Rückbau der A 995
• A1 weist deutlich geringere raumstrukturelle Konflikte auf (Flächenkonsum, Rodungsinseln)
• A1 ist aus Umweltsicht deutlich günstiger als C2o, insbesondere auf Grund erheblicher zulassungs-

hemmender Restriktionen im Bereich Isarquerung, durch den neuen Knoten im Perlacher Forst (K12) und 
der langen Walddurchquerung zwischen A 95 und K12

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:

Phase 4:  Variantenvergleich
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C2o / C8m

Auf Grund mehrfacher erheblicher zulassungshemmender Restriktionen und größerer 
raumstruktureller Konflikte bei C8m liegt die Variante C2o vor C8m

• aus planungstechnischer Sicht weisen die beiden Varianten keine entscheidungsrelevanten Unterschiede 
auf

• vergleichbare Verkehrswirksamkeit (DTV) des neuen A 99-Südabschnitts bei beiden Varianten
• höherer Nutzen bei deutlich geringeren Kosten ergeben höheres NKV bei C8m
• C2o weist deutlich geringere raumstrukturelle Konflikte auf als C8m (erhebliches Anschlussstellenrisiko, 

Flächenkonsum im siedlungsnahen Bereich, Durchfahrung von Rodungsinseln und Grünzügen)
• erhebliche zulassungshemmende Restriktionen im Bereich Würmquerung und insgesamt längere 

Walddurchquerung bei C8m

Wesentliche Aspekte des Variantenvergleichs:

Phase 4:  Variantenvergleich
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Phase 4  Variantenvergleich
Sensitivitätsanalyse

• Ermittlung einer rechnerischen Reihung auf Basis der paarweisen
Vergleiche (Summen der Vorteile (V), Nachteile (N) und Gleich (G))

• Für jede Variante ergeben sich bei 132 Einzelkriterien und sieben 
paarweisen Vergleichen 924 Punkte

• Verteilung der Punkte nach den Gruppen
– Planung/Trassierung,
– Verkehrsentwicklung,
– Verkehrswirtschaft,
– Umwelt und
– Raumstruktur

• Maßgebende Kriterien, gemessen an den Zielen des A 99-Ringschlus-
ses
⇒⇒ unterschiedliche Gewichtung der Kriterienunterschiedliche Gewichtung der Kriterien
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Phase 4:  Sensitivitätsanalyse

Verteilung der Punkte nach Gruppen maßgebende Kriterien

Gleiche Wichtung aller Kriterien (Fall 1)
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Reihung bei gleicher Wichtung aller Kriterien (Fall 1)

Rang 1 32 4 5 6 7 8

V – N
Vorteile
Nachteile
Gleich

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse
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3 Kriterien höher gewichtet (Fall 2)

Verteilung der Punkte nach Gruppen maßgebende Kriterien

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse
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Reihung bei höherer Wichtung von 3 Kriterien (Fall 2)

Rang 6 21 3 4 5 7 8

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse

V – N
Vorteile
Nachteile
Gleich
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4 Kriterien höher gewichtet (Fall 3)

Verteilung der Punkte nach Gruppen maßgebende Kriterien

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse
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Reihung bei höherer Wichtung von 4 Kriterien (Fall 3)

Rang 5 21 3 7 8 6 4

V – N
Vorteile
Nachteile
Gleich

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse
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Kriterium NKV höher gewichtet (Fall 4)

Verteilung der Punkte nach Gruppen maßgebende Kriterien

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse
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Reihung bei höherer Wichtung des Kriteriums NKV (Fall4)

Rang 6 21 5 7 8 4 3

V – N
Vorteile
Nachteile
Gleich

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse
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Reihung der Varianten – mit Sensitivitätsbetrachtung

+ Vorteile zahlenmäßig größer als Nachteile / - Nachteile zahlenmäßig größer als Vorteile

Phase 4:  Sensitivitätsanalyse

Rang
Ergebnis der
Abwägung

Rechnerische Überprüfung mit Wichtung
Fall 1 Fall 2 Fall 3 Fall 4

1 B1o A1 + B1o + B1o + B1o +

2 B1m B1o + B1m + B1m + C8m +

3 B2o B1m + B2o + B2o + B1m +

4 C1o B2o + C1o - C8m - C2o +

5 C1m C1o - C1m - A1 - B2o +

6 A1 C1m - A1 - C2o - A1 +

7 C2o C2o - C2o - C1o - C1o -

8 C8m C8m - C8m - C1m - C1m -
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Phase 5  Planungsempfehlung
Arbeitsschritte

• Zusammenfassung und Empfehlung

• Aussagen zur

– generellen Machbarkeit und zum

– Nutzen

eines A99-Ringschlusses
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Phase 5  Planungsempfehlung
Zusammenfassung des Variantenvergleichs

• C2o und C8m weisen mit Abstand das beste NKV auf, besitzen jedoch  
in Folge der oberirdischen Querungen von Würm- bzw. Isartal erheb-
liche zulassungshemmende Restriktionen, so dass eine Weiterverfol-
gung dieser Varianten nicht empfohlen wird.

• A1 ist hinsichtlich verkehrlicher Wirksamkeit vergleichbar mit B1o und 
B1m, besitzt jedoch den entscheidenden Nachteil, dass die A 95 nicht 
angebunden wird. Es wird empfohlen, Variante A1 nicht weiter zu ver-
folgen.

• C1o und C1m sind hinsichtlich ihrer Endpunkte – Anbindung an A 96 
und A 995 – sowie Querung von Würm- und Isartal vergleichbar mit B2o. 
Die gegenüber B2o längere Linie bringt Nachteile hinsichtlich Verkehr, 
Kosten und Umwelt mit sich. Somit wird empfohlen, C1o und C1m nicht 
weiter zu verfolgen.

⇒⇒ B1o, B1m und B2o werden fB1o, B1m und B2o werden füür die weitere Planung empfohlenr die weitere Planung empfohlen
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+ Vorteile zahlenmäßig größer als Nachteile / - Nachteile zahlenmäßig größer als Vorteile

Phase 5:  Planungsempfehlung

Rang
Ergebnis der
Abwägung

Rechnerische Überprüfung mit Wichtung
Fall 1 Fall 2 Fall 3 Fall 4

1 B1o A1 + B1o + B1o + B1o +

2 B1m B1o + B1m + B1m + C8m +

3 B2o B1m + B2o + B2o + B1m +

4 C1o B2o + C1o - C8m - C2o +

5 C1m C1o - C1m - A1 - B2o +

6 A1 C1m - A1 - C2o - A1 +

7 C2o C2o - C2o - C1o - C1o -

8 C8m C8m - C8m - C1m - C1m -
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Phase 5:  Planungsempfehlung
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Phase 5:  Planungsempfehlung
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Phase 5  Planungsempfehlung
Fazit für die empfohlenen Varianten B1 und B2

• Eindeutiges Ergebnis hinsichtlich der grundsätzlichen Linienführung im 
Südwestabschnitt (A 96 – A 95)

• Die Vor- und Nachteile eines Anschlusses der Kreisstraße M 4 sind im 
Detail noch zu untersuchen und abzuwägen.

• Hinsichtlich der Linienführung im Südostabschnitt (A 95 – A 995) sind  
die verkehrlichen, umweltfachlichen und raumstrukturellen Auswirkung-
en einer Anbindung

– im Knoten K5 oder

– im Knoten K12, verbunden mit der Verlegung der A995 im Bereich 
Taufkirchen

im Detail noch zu untersuchen und abzuwägen.
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Phase 5  Planungsempfehlung
Aussagen zur Machbarkeit und zum Nutzen des Ringschlusses

• Der Südring erfüllt die gesetzten verkehrlichen Ziele.

• Der Südring hat mit einer durchschnittlichen Verkehrsbelastung von rd. 
60.000 Kfz/24h eine hohe Verkehrswirksamkeit und einen verkehrlichen 
Nutzen.

• Der Lückenschluss des Autobahnrings schafft Umfahrungsmöglichkeiten 
bei Störungen auf der A 99 (heute: Ausweichen auf das nachgeordnete
Straßennetz).

• Maßgebend für nachteilige raumstrukturelle Wirkungen sind die An-
schlussstellen ans untergeordnete Netz. Die Notwendigkeit ist eingeh-
end zu prüfen.

• Die in die verkehrswirtschaftliche Bewertung eingehenden Umwelteffekte 
(sowohl positive als auch negative) berücksichtigen nicht die überdurch-
schnittlich hohen Raumwiderstände im Untersuchungsraum.
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Phase 5  Planungsempfehlung
Aussagen zur Machbarkeit und zum Nutzen des Ringschlusses

⇒⇒ Bei BerBei Berüücksichtigung der Macksichtigung der Maßßnahmen zur Vermeidung und Minnahmen zur Vermeidung und Min--
derungderung von Eingriffen ist der Lvon Eingriffen ist der Lüückenschluss des Autobahnrings ckenschluss des Autobahnrings 
grundsgrundsäätzlich sinnvoll und realisierbar tzlich sinnvoll und realisierbar 

• Ein wesentlicher Beitrag zur Vermeidung von Eingriffen ist die Querung 
von Würm- und Isartal im Tunnel.

• Im Rahmen der weiteren Planungsschritte sind durch umfangreiche Ver-
meidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmaßnahmen die verbleibenden 
Eingriffe zu minimieren.

• Im Ergebnis der verkehrswirtschaftlichen Bewertung leisten die positiven 
Veränderungen bei Transportkosten, Erreichbarkeit und Verkehrssicher-
heit den wesentlichen Beitrag am Nutzen der Maßnahme.

• Das Nutzen-Kosten-Verhältnis von rd. 2 belegt, dass die Gesamtwirt-
schaftlichkeit der Maßnahme gegeben ist.
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Mio €/a

Nutzenbeiträge in der verkehrswirtschaftlichen Bewertung

+ 68 %

- 11 %
- 3 %
- 1 %

+ 36 %

+ 10 %
+ 1 %

+ 67 %

- 11 %
- 3 %
- 1 %

+ 36 %

+ 11 %
+ 1 %

+ 68 %

- 10 %
- 3 %
- 1 %

+ 35 %

+ 10 %
+ 1 %
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B1o B1m B2o

Umwelteffekte in der verkehrswirtschaftlichen Bewertung

(in Folge Veränderung 
der Erreichbarkeit)

Mio €/a
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit

Die Präsentation steht zum Download unter

www.abdsb.bayern.de/projekte
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